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Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposa zenie

ciggnika rolniczego.

Niniejsz @ instrukcj @ obstugi nale zy przeczyta ¢ przed
rozpocz eciem  uzytkowania i przestrzega € zasad

bezpiecze nstwa

W razie zgubienia lub zniszczenia nale zy nabyé nowy

egzemplarz zamawiaj gc go u producenta.

W przypadku sprzeda zy lub udost epnienia maszyny

innemu u zytkownikowi nale zy dot aczyé instrukcj e obstugi.

Na pierwsze] stronie instrukcji sprz edawca powinien
wpisa¢é nr fabr. maszyny zgodnie z numerem
umieszczonym na tabliczce znamionowej oraz poda ¢

swoje dane.
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PRONAR A. WSTEP PRONAR

Ciagniki rolnicze PRONAR-82A 11 / 82SA II / 82TSA Il'i 1025A 11 , klasy 1.4, dzieki swoim parametrom
i posiadanym urzadzeniom przytlaczeniowo - zaczepowym, mogg by¢ agregowane z wieloma zawieszanymi,
potzawieszanymi i przyczepianymi narzedziami oraz maszynami rolniczymi. Agregat ciggnik PRONAR -
maszyna (narzedzie) w pelni wykona wszystkie prace w Twoim gospodarstwie rolnym. Dzieki statemu
doskonaleniu niezawodnosci i rozwojowi konstrukcji przez producenta, ciggniki PRONAR sg niezawodnymi
narzedziami pracy. Mogg roéwniez wykonywaé prace ziemne, transportowe i inne, w zaleznosci od maszyny
lub narzedzia, z ktérym wspotpracuija.

Ustawiczne doskonalenie ciggnika i zwigzane z tym zmiany w konstrukcji mogg spowodowaé, ze
Instrukcja Obstugi w niewielkim stopniu moze nie odpowiada¢ realiom ciggnika. W razie jakichkolwiek
watpliwosci nalezy zwrd¢ sie do nas listownie lub telefonicznie.

PRONAR Sp. z 0. 0.
ul. Mickiewicza 101 A
17-210 Narew
woj. podlaskie

Tel./fax: 0/85/ 681 63 29; 681 64 29; 681 63 81, 681 63 82; 681 63 84
Fax: 0/85/ 6816383
www. pronar.pl

Uzytkowniku ci ggnika PRONAR - dzi ekujemy za trafny wybor !



PRONAR C. DANE IDENTYFIKACYJNE PRONAR

Przestrzeganie przepiséw bezpieczenstwa, a takze przepiséw ruchu drogowego zapewnia

bezpieczenstwo kierujgcemu, innym uzytkownikom oraz ciggnikowi.

Tekst zaznaczony znakiem i obj ety ramk g zwraca uwag € na:

- mozliwo $€ powstania niebezpiecznej sytuacji dla obstuguj  acego (wykonuj gacego
czynno $¢) w razie niestosowania si e do zastrze zenia lub zalecenia;

- waznaq informacj e dla prawidtowej eksploatacji ci  agnika.

WYMAGANIA OGOLNE

Starannie zapoznaj sie z instrukcjg obstugi przed uruchomieniem ciggnika, gdyz niedostateczna jej
znajomos¢ moze prowadzi¢ do powstania sytuacji stanowigcej zagrozenie dla operatora i agregatu.
Ciggnik powinien by¢ obstugiwany przez kierowce posiadajgcego stosowne prawo jazdy i
Zaznajomionego z zasadami prawidtowej obstugi i eksploatacji ciggnikow
i maszyn (narzedzi) rolniczych.

Ciaggniki PRONAR-82A 1l / 82SA 1l / 82TSA Il posiadajg kabine bezpieczng typu KS-07 posiadajgca
atest OECD nr 4/0871 nie przystosowang do przewozenia pasazerOw. Zabrania si @ przewo zenia
pasazerow w kabinie.

Ciggniki PRONAR-1025A Il posiadajg kabine bezpieczng typu KS-08 posiadajgcg atest OECD nr
4/0872 nie przystosowang do przewozenia pasazerdw. Zabrania sSi @ przewo zenia pasazeréw w
kabinie.

ZASADY BEZPIECZNEJ OBStUGI CI AGNIKA

Przed przystgpieniem do pracy dokonaj wzrokowego przegladu ciggnika, jego urzgdzen przytagczeniowo -
zaczepowych, zagregowanej maszyny (narzedzia) i nie rozpoczynaj pracy, nie upewniwszy si ¢ 0 ich
kompletno $ci i prawidtowym pot gczeniu .

Zawsze stosuj do maszyn przyczepianych pewne potgczenia (oryginalne sworznie i ich zabezpieczenia).
Wyreguluj tak trzypunktowy ukitad zawieszenia (TUZ), by zawieszone na nim maszyny (narzedzia) w
potozeniu transportowym, byly sztywno potgczone z ciggnikiem.

Starannie wykonu;j wszystkie Czynnosci obstugi ciggnika i jego wyposazenia,
a zwlaszcza ukladéw hamulcowego i kierowniczego, tak by byly zawsze w doskonatym stanie
technicznym, gdyz stanowi to o Twoim bezpieczenstwie.

Wszystkie czynno$ci zwigzane z czyszczeniem i myciem, przygotowaniem do pracy
i obstugg techniczng wykonuj gdy silnik nie pracuje, a ciggnik jest zahamowany hamulcem postojowym
(recznym).

W ukfadzie chtodzenia, w czasie pracy silnika, panuje cisnienie (w korku chtodnicy znajduje sie zawér
cisnieniowy). Dlatego nie odkr ecaj korka chtodnicy w czasie pracy silnika , a odkrecajgc réb to bardzo
wolno i ostroznie, tak by stopniowo obnizy¢ cisnienie w ukladzie.

Przy usuwaniu gorgcego plynu z ukfadu chiodzenia, oleju z zespotdéw ukladu napedowego i ukladu
kierowniczego zachowaj szczeg6lng ostroznosc¢, aby nie byé narazonym na oparzenie.

Nie zblizaj sie z otwartym ogniem (nawet zapalonym papierosem) do ciggnika w czasie napeiania
zbiornikéw paliwem, obstudze uktadu paliwowego i kontroli akumulatoréw.

Nie montuj czesci i zespotdw, ktére wprowadzajg zmiany w strukturze ciggnika lub modyfikujg go, bez
uzgodnienia z producentem.

ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY Cl AGNIKIEM

Przed uruchomieniem silnika dzwignie sterowania skrzyni g biegébw ustaw w potozenie H lub L
(PRONAR-82A 11 / 82SA 11 / 82TSA 1l) lub N (PRONAR-1025A 11).

Nie uruchamiaj silnika i nie operuj dzwigniami (pedatami) sterowania gdy nie zajmujesz miejsca
operatora.

Przed ruszeniem z miejsca zwolnij hamulec postojowy i upewnij sie, czy ludzie pomagajacy w obstudze
lub agregowaniu nie znajdujg sie w niebezpiecznej sytuacji, zwtaszcza czy nie znajduj g sie miedzy
ciagnikiem, a zagregowan g maszyng (narzedziem). Ostrzez ich o zamiarze ruszenia, uzywajgc
sygnatu dzwiekowego.

Nie wychodz z ciggnika gdy znajduje sie w ruchu.

Przed opuszczeniem kabiny zatrzymaj silnik i wigcz hamulec postojowy.

Nie pracuj ciggnikiem w zamknietych pomieszczeniach bez intensywnej i sprawnie dziatajgcej wentylaciji,
gdyz spaliny mogg by¢ $miertelnym zagrozeniem.



PRONAR C. DANE IDENTYFIKACYJNE PRONAR

Jesli silnik lub ukfad kierowniczy okazg sie niesprawne w czasie jazdy, przerwij j @, gdyz ciggnik, w takiej
sytuacji, wymaga znacznych sit przytozonych do kota kierownicy, aby nim kierowac.

Nie pracuj i nie pozwalaj swoim pomocnikom pracowa¢ pod podniesionymi na podnosniku ciggnika
maszynami (narzedziami).

Nie pozostawiaj w gérnym potozeniu maszyn (narzedzi) zawieszonych na podnos$niku, przy diuzszych
postojach ciggnika.

W przypadku, gdy kota przedniej osi ciggnika tracg kontakt z podtozem, po podniesieniu zagregowanej
na TUZ maszyny (narzedzia), zat6z obcigzniki przedniej osi. Jesli kota przednie ciggnika mimo tego nie
uzyskajg dostatecznego kontaktu z podtozem (pozwalajgcego na swobodne manewrowanie agregatem)
nie pracuj z takg maszyng lub narzedziem. Mozesz takze docigzy¢ 0$ przednig w inny sposob, do
wartosci nie przekraczajgcej dopuszczalnego obcigzenia opon.

Upewnij sie przed podniesieniem lub opuszczeniem zawieszonej na TUZ maszyny (narzedzia), a takze
przy wykonywaniu skretéw, czy nie dojdzie do kolizji z wspotpracujgcymi ludzmi lub przedmiotami
grozacymi powstaniem niebezpiecznej sytuacji.

Nie pracuj walami przegubowo teleskopowymi do napedu maszyn i narzedzi od WOM ciggnika bez
oston .

Przy sprawdzaniu (na postoju) zagregowanych maszyn (narzedzi) napedzanych od WOM ciggnika
wytacz nap ed WOM.

W przypadku wykorzystywania zespotéw (urzadzen) uzupetniajgcych lub wspomagajacych upewnij sie,
ze moga one wspotpracowaé z ciggnikiem, zapoznaj sie z zasadami ich prawidlowego montazu i
wspOtpracy z ciggnikiem.

C naciskow na o $ przedni g (patrz str.89). Nale zy rownie z stosowa € przeciwci ezar na tylnym

W przypadku stosowania tadowacza czolowego nale  zy przestrzega € dopuszczalnych

uktadzie zawieszenia.
Niedopuszczalne jest u zytkowanie tadowacza czotowego bez przeciwci  ezaru
zawieszonego na tylnym TUZ.

ZAPAMIETAJ ! - to Twoj ci agnik.
Jesli go nieprawidtowo wykorzystujesz, mo  ze by¢ niebezpieczny dla Ciebie, os6b postronnych i
otoczenia. Nie pracuj z osprz etem nie przeznaczonym do wspOtpracy z ci  ggnikiem !

KIEROWANIE CIAGNIKIEM

Dla unikniecia niebezpiecznych sytuacji (zwlaszcza zagrazajgcych wywroceniem sie ciggnika) zachowaj

ostroznos¢ i rozwage w czasie jazdy ciggnikiem. Dostosuj szybkos¢ do warunkéw panujgcych na drodze,
zwlaszcza przy poruszaniu sie po nierownym (pagérkowatym) terenie, przy przejezdzaniu przez rowy, na
stokach i na zakretach (uwrociach). Nie wykonuj ostrych skretow przy pelnym obcigzeniu i duzych
predkosciach ciggnika.

mniejszy ni z 1800 mm.
Dopuszczalny k at pracy ci agnika na stoku wynosi 12 °

ﬂ UWAGA! Pracuj ac na stokach o nachyleniu 8 + 12° zawsze stosuj rozstaw két nie

ZASADY BEZPIECZE NSTWA PRZY WYKONYWANIU PRAC TRANSPORTOWYCH

W czasie poruszania sie po drogach - takze niepublicznych, bezwzglednie przestrzegaj przepiséw ruchu

drogowego obowigzujgcych na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.

Ciggnik  powinien, w  czasie poruszania sie po drogach  publicznych, posiadac
W wyposazeniu ostrzegawczy tréjk at odblaskowy , a na ciggniku powinna by¢ zamontowana trojk gtna
tablica wyré zniajgca pojazd wolno poruszaj acy sie. W przypadku, gdy ciggnik porusza sie w
agregacie z przyczepg lub maszyng, trojkatna tablica wyrdzniajgca powinna by¢é zamontowana na
przyczepie lub maszynie (zgodnie z przepisami).

Nie poruszaj sie ciggnikiem (z przyczepg, maszyna lub narzedziem) bez sprawnej instalacji hamulcowej i
odwietleniowo - sygnalizacyjnej w pojazdach zespotu lub nie potgczonej instalacji przyczepy (maszyny) z
ciggnikiem. Grozi to wypadkiem i jest zakazane przez przepisy



PRONAR C. DANE IDENTYFIKACYJNE PRONAR

Nie pozostawiaj na drodze publicznej przyczepy (maszyny, narzedzia) odigczonej od ciggnika. W razie
awarii zjedz na pobocze, ustaw ostrzegawczy trojkat odblaskowy (wyposazenie ciggnika i przyczep) w
sposéb zgodny z przepisami i wigcz swiatta pozycyjne.

Nie pozostawiaj ciggnika (agregatu) na pochytosciach. W razie koniecznosci opus¢ narzedzie, wigcz |
bieg, wigcz naped przedniego mostu (potozenie ,wigczony”) i hamulec postojowy.

Nie przekraczaj agregatem ciggnikowym predkosci 30 km/h, nie zjezdzaj z pochyto$ci przy wytaczonym
silniku, ,na luzie” lub przy wcisnietym pedale sprzegta. Grozi to niebezpiecze Astwem .

Nie przewoz ludzi na przyczepach i maszynach (narzedziach). Jest to zabronione !

Do prac transportowych ustaw rozstaw két ciggnika na wymiar co najmniej 1600 mm.

Zadbaj o to, aby pedaly hamulcéw niezaleznych byly pot gczone, a ich dziatanie jednoczesne.

Nie poruszaj sie zespolem ciggnik - przyczepa, gdy swieci si e czerwona lampka sygnalizujgca
niedostateczna cisnienie w ukladzie hamowania przyczepy (przyczep). Moze to uniemozliwi¢ skuteczne
hamowanie.

Przytaczaj przyczepy i maszyny (narzedzia) do ciggnika tylko w spos6b przewidziany przez producenta
ciggnika t. j. oryginalnymi sworzniami z zabezpieczeniami (zawleczkami). Inny sposéb tgczenia moze
spowodowac niebezpieczenstwo.

Nie pracuj z przyczepami, 0 masie catkowitej wi ekszej ni z 3500 kg, nie posiadajgcymi hamulcow.

W czasie holowania ciggnika bezwzglednie przestrzegaj przepiséw ruchu drogowego. Dopuszcza sie
holowanie ciggnika z nie pracujgcym silnikiem, a sprawnym ukfadem kierowniczym, z predkoscig nie
przekraczajgcg 10 km/h.

PRACA CIAGNIKA Z Wt ACZONYM WALEM ODBIORU MOCY (WOM)

W czasie pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em, w razie potrzeby przeglgdu maszyny
(jej odigczenia), przed wyjsciem z kabiny upewnij sie, ze WOM nie obraca sie.

Przy pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em osoby przebywajgce
w poblizu obracajgcych sie zespotdéw lub elementéw maszyny nie powinny byé ubrane w luzne ubrania,
gdyz moze to by¢ przyczyng powstania zagrozenia.

Przy pracy z maszynami stacjonarnymi, napedzanymi przez WOM, zawsze wlgcz hamulec postojowy,
tylne kota zablokuj z przodu i z tylu, a przednie kota ustaw jak do jazdy na wprost.

Nie wykonuj czynno$ci zwigzanych z myciem, regulacjg lub obstugg maszyn (narzedzi) napedzanych od
WOM przy pracuj gcym silniku .

Zawsze stosuj ostone daszkowa, a gdy WOM nie jest uzywany, zaktadaj kotpak ochronny na koncéwke
WOM.

Nie uzywaj watéw do napedu maszyn bez kompletnych, przewidzianych konstrukcyjnie oston.

Stosuj zawsze odpowiednio dobrane (w zaleznosci od wielkosci momentu obrotowego maszyny
napedzanej, koniecznego do przeniesienia) waly przegubowo teleskopowe. Warto§¢ momentu w Nm
podana jest zazwyczaj na ostonie WOM-u.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA POZAROWEGO

Nie dodawaj, pod zadnym pozorem, do oleju napedowego benzyny lub mieszanek gdyz moze to znacznie
zwiekszy¢ niebezpieczenstwo zapalenia lub wybuchu.

Zawsze szczelnie zakrecaj korek wlewu paliwa do zbiornika.

Nie nalewaj paliwa przy pracujgcym silniku.

Nie pal papieros6w przy nalewaniu paliwa, ani tez przy obstudze uktadu paliwowego.

Nie napelniaj paliwem catej objetosci zbiornika. Zawsze zostaw niewielkg przestrzen na rozszerzalnosé
paliwa.

Uzupehniaj paliwo zawsze po skonczonej pracy, dla zmniejszenia powstawania nocg kondensatu pary
wodnej w zbiorniku.

Nie skladuj materiatow pednych i smarnych w odlegto$ci mniejszej niz 3 m od miejsca stalego postoju
ciggnika. Wyposaz to miejsce w sprawny sprzet przeciwpozarowy.

Zachowaj ostroznos¢ przy naprawach zwigzanych ze spawaniem. Miejsce naprawy oczys¢ tak, by nie
powstato ognisko pozaru w czasie pracy.

Dbaj o szczelno$¢ ukiadu wydechowego i o to, by nie byt zanieczyszczony, zwlaszcza z zewnatrz,
substancjami tatwopalnymi.

Nie dopuszczaj do powstawania przeciekOw z instalacji paliwowej i hydrauliczne;.

Wyposaz ciggnik w gasnice GP-1X, BC-DB, Iub podobnego typu i zamocuj ja
w uchwycie.
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Rys. C-1 Potozenie tabliczek producenta
a - tabliczka znamionowa ciggnika; b - tabliczka znamionowa kabiny;

Numer ciggnika (podwozia) umieszczony jest na tabliczce znajdujgcej sie na tylnej Scianie kabiny z
prawej strony obok gniazda elektrycznego (patrz rys. C-1 poz. a) oraz jest powtdrzony na lewej podtuznicy
(rys. C-2)

Typ i numer kabiny podany jest na tabliczce znajdujgcej sie na tylnej scianie kabiny z prawej strony
(rys. C-1poz.b)

AM3END
ppopckon s TS
AD: " REPUBLIC BELN?ES

Rys. C-2 Numer ciggnika na lewej podtuznicy Rys. C-3 Usytuowanie tabliczki producenta z
numerem silnika.

PRONAR-82A 11/82SA II/82TSA I Sprz egto PRONAR-1025A

Rys. C-4 Miejsca umieszczenia numerow fabrycznych sprzegta



PRONAR

C. DANE IDENTYFIKACYJNE PRONAR

PRONAR-82A 11, 82SAl, 82TSAI PRONAR-1025A 1I

Rys. C-5 Miejsca umieszczenia numerow fabrycznych skrzyni biegow

Tylny most

A

@]

g

Przedni most

1324

\[B/

Rys. C-6 Miejsca umieszczenia numerow fabrycznych tylnego i przedniego mostu.
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KABINA

o = ——

T R
a® A
Rys. D-1 Kabina ciggnikow PRONAR-82A 11 / 82SA Il / 82TSA Il / 1025A I

Przed przyst apieniem do pracy ci ggnikiem nale zy zapozna ¢ sie
z przeznaczeniem organow sterowania, wska znikéw i ich wskaza n. Zawarte w
Instrukcji informacje pomog g Ci prawidlowo i bezpiecznie kierowa € ciggnikiem i
wykonywa € nim zamierzone prace przy mo zliwie najmniejszym wysitku
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ROZMIESZCZENIE ORGANOW STEROWANIA

, fa2 %
AN 3 R R
Rys. D-2 Usytuowanie organow sterowania i kontroli ciggnikow PRONAR
1 - pedat sprzegta; 2 - pedaly hamulca (lewego i prawego kola potgczone zapadky); 3 - pedat sterowania
dawka paliwa (,gazem”);4 - dzwignia reduktora (nie dotyczy PRONAR-1025A 11); 5 - ciegto blokady katowego
usytuowania kierownicy; 6 - ciegto zatrzymania silnika; 7 - przestony (sterowane) wylotdw powietrza przy
kolumnie kierowniczej; 8 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotéw przy kolumnie
kierowniczej; 9 - przetgcznik wielofunkcyjny $wiatet i sygnatu dzwiekowego; 10 — przetgcznik obwodu Swiatet
z reflektoréw przdnich na boczne (opcja); 11 - wilgcznik masy wewngtrz kabiny (opcja); 12 - panel
wskaznikow; 13 — koto kierownicy; 14 - wigcznik wycieraczki tylnej szyby; 15 - przetgcznik wielofunkcyjny
wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej; 16 - wigcznik rozrusznika (stacyjka); 17 - wigcznik Swiatet
awaryjnych; 18 - pokretto sterowania temperaturg nadmuchu powietrza z wylotéw przy kolumnie kierowniczej;
19 - dzwignia sterowania dawkag paliwa (,gaz"); 20 — zegarek elektroniczny; 21 — pokretio sterowania
predkoscig nadmuchu powietrza z wylotow w gérnym panelu kabiny; 22 - radioodtwarzacz; 23 - wigcznik
oswietlenia punktowego kabiny; 24 - wigcznik oswietlenia kabiny; 25 — roleta przeciwstoneczna; 26 -
przestony (sterowane) wylotéw powietrza w gérnym panelu kabiny;

8
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—

Rys. D-2a Usytuowanie organdw sterowania i kontroli ciggnikéw PRONAR
27 - dzwignie sterowania parami szybkozigczy hydraulicznych z lewej i prawej strony ciggnika oraz z tylu
ciggnika; 28 - wigcznik blokady mechanizmu réznicowego tylnego mostu; 29 — wigcznik napedu przedniej osi
(PRONAR-1025A 11); 30 — wigcznik WOM; 31 - wigcznik reflektoréw roboczych gérnych przednich (para
wewnetrzna) tzw. “polowych”; 32 - wigcznik reflektoréw roboczych goérnych przednich (para zewnetrzna); 33 -
wigcznik reflektoréw roboczych gérnych tylnych; 34- gniazdo zapalniczki (12 V); 35 — dzwignia zmiany biegoéw
(PRONAR-82A 1l / 82SA 1l / 82TSA ll); 36 — dzwignia wigczania napedu przedniej osi; 37 — dzwignia
sterowania podnosnikiem; 38 - popielniczka; 39 - dzwignia reduktora i wyboru grupy biegéw (PRONAR-
1025A 11); 40 — dzwignia zmiany biegbw (PRONAR-1025A II); 41 — dzwignia blokady dolnego zaczepu
transportowego (nie dotyczy PRONAR-82SA 11); 42 — dzwignia przetaczania obrotow WOM (zalezny-
niezalezny); 43 — dzwignia blokady tréjpunktowego uktadu zawieszenia (TUZ) podnosnika; 44 — dzwignia
hamulca postojowego; 45 — przyciski sterowania podnosnikiem na zewnatrz ciggnika (PRONAR-82SA I
wersja z EHR); 46 — przycisk wigczania WOM na zewnatrz ciggnika; 47 - ciegto otwierania maski silnika; 48 -
panel sterowania uktadem elektrohydraulicznym EHR (opcja PRONAR-82SA Il);
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PANEL WSKA ZNIKOW CIAGNIKOW PRONAR

PRONAR 82A 11/ 82SA Il / 82TSA I

Rys. D-3 Wskazniki kontrolne ciggnikow PRONAR

1 - obrotomierz; 2 - wskaznik motogodzin (PRONAR 82A 11 / 82SA 11 / 82TSA 1l / 1025A 11) i predkosci jazdy
ciggnika (PRONAR 82A 11 / 82SA Il / 82TSA 1l) ; 3 — panel lampek kontrolnych; 4 — wskaznik poziomu paliwa;
5 — wskaznik temperatury cieczy chlodzgcej; 6 — — wskaznik cisnienia oleju w silniku (PRONAR 82A 11 / 82SA
Il / 82TSA Il) lub wskaznik cisnienia oleju w ukladzie sterowania i smarowania skrzyni biegéw (PRONAR-
1025A 11); 7 — wskaznik cisnienia powietrza w ukladzie pneumatycznym; 8 — wskaznik napiecia w instalacji
elektrycznej ciggnika.

Wskaznik motogodzin, pr edko $ci jazdy i obrotomierz
PRONAR 82A 11 / 82SA Il / 82TSA I RONAR 1025A I

\1@sig Wskazuje predkosé obrotowa silnika, predkosc

R 1 \20,
W\ / WMV,
N\ 10 ﬂ-g’:jff/ 5 15z
Ay R—od [ SRy e SUE
e 5 X100 min™ 2©/ 10\ ﬁ“‘r /’//
- 25 e
= - =45

=
B
///|

12vO O O O 18V 12vO O O O 18v

4
3
Hhamz T (Hham 1257)
a9 r—]

Rys. D-4 Skala obrotomierza.

jazdy ciggnika oraz liczbe przepracowanych
motogodzin silnika z doktadnoscig do jednej
setnej mth (patrz rys. D-4).

W ciggnikach PRONAR 82A 1l / 82SA 1l /
82TSA I predkos¢ jazdy wskazywana jest
podczas jazdy ciggnikiem na wyswietlaczu
motogodzin (poz. 3). Podczas postoju
wskazywane sg motogodziny.

W ciggnikach PRONAR 1025A Il predkosé
jazdy na najwyzszym biegu odczyta¢ mozna na
z6ltej skali (nad skalg obrotomierza) (poz.4).

1- zakres obrotéw watu silnika przy ktérych WOM osigga predko$¢ 540 lub 1000 obr/min (kolor zielony); 2-
skala predkosci obrotowej watu silnika; 3- licznik motogodzin (PRONAR 82A 11 / 82SA Il / 82TSA 11 / 1025A
1), oraz predkosci jazdy ciggnika (PRONAR 82A 11 / 82SA 1l / 82TSA 11); 4- skala predkosci jazdy ciggnika

(kolor z6ity) (PRONAR 1025A 11).

10
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%1’2 Wskaznik poziomu paliwa

C s Jesli strzatka wskaznika w czasie pracy wskazuje zero, to w zbiorniku znajduje sie 3+5 dm?®
1 () paliwa.

Wskaznik temperatury cieczy chtodz 3acej

'H@o Wskazuje temperature cieczy chiodzgcej w T. Normalna temperatura cieczy powinna
N wahac sie w granicach 80 + 100TC. Je $li strzatka wskaznika znajduje sie w czerwonym

polu, to silnik przegrzewa sie i nalezy ustali¢ przyczyne. Moze nig byc¢:
.%ao * Zzbyt mafa ilo$¢ ptynu w uktadzie chitodzenia;
OF « niedostatecznie napiety pasek klinowy napedu wentylatora;
e zanieczyszczenia zewnetrzne lub wewnetrzne chiodnicy.

/\ Nie usuni ecie przyczyny przegrzewania si € silnika mo ze prowadzi ¢ do jego powa znej
awarii.

0.5 MPa
Wskaznik ci $nienia oleju w silniku (PRONAR-82A 11/ 82SA11/8 2TSAIl)
Wskaznik wskazuje wartos¢ cisnienia oleju w silniku. Cisnienie robocze oleju to: 0,1+0,5
A M
0%
Silnik nie mo ze pracowa ¢ z cisnieniem powy zej lub poni zej dopuszczalnej warto $ci. W
takim wypadku nale zy zatrzyma ¢ silnik i usun g€ przyczyn ¢ braku ci $nienia. Brak
cisnienia w uktadzie smarowania mo ze doprowadzi ¢ do powa znej awarii silnika.
i8 _MPa
158 )E:?
Wskaznik ci $nienia oleju w skrzyni biegéw (PRONAR-1025A Il)
Wskaznik wskazuje cisnienie w ukladzie sterowania i smarowania_skrzyni biegow.
08 . Powinien wskazywac cisnienie w zakresie 0,8 + 1,5 MPa (8+15 kG/cm 2),
0 Lo
i MPa
0,8 "rx_—_]
Wskaznik ci $nienia powietrza
W uktadzie pneumatycznym do hamowania przyczep. Cisnienie to powinno zawierac
Md%) sie w zakresie 0.5+0.8 MPa (4+8 kG/cm 2) t.j. w bialym sektorze skali.
0 K )

12¥ O O O O18v  Wskaznik napi ecia w instalacji elektrycznejci ggnika

Panel lampek kontrolnych.

PRONAR 82AlI /§28A I1/82TSA PRONAR 1025A1l

\eu‘\‘\laslll, ,

\ \ I30
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1200001
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Znaczenie symboli lampek kontrolnych na panelu jest nastepujace:
<:I I:> - lampka kontrolna wigczenia $wiatet kierunku jazdy ciggnika

<‘L_|1l::> - lampka kontrolna wigczenia Swiatet kierunku jazdy pierwszej przyczepy

11
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<:|2|:> - lampka kontrolna wigczenia Swiatet kierunku jazdy drugiej przyczepy

- lampka kontrolna cisnienia powietrza w instalacji pneumatycznej sterujgcej hamulcami przyczep
- Swieci sie, gdy cisnienie spadnie ponizej dopuszczalnego
- lampka kontrolna cisnienia oleju w skrzyni biegéw (dotyczy PRONAR 1025A)

UWAGA! Uktad smarowania skrzyni biegébw niesprawny. Przed przyst gpieniem do pracy
usun aé przyczyn e braku ci $nienia w uktadzie.

- lampka kontrolna poziomu ptynu hamulcowego w zbiorniczku - $wieci sie, gdy poziom spadnie
ponizej dopuszczalnego

- lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza (silnika) - Swieci sie gdy filtr wymaga obstugi
(usuniecia zanieczyszczen)

- lampka kontrolna witgczenia blokady machanizmu réznicowego tylnego mostu
- nieaktywna
- hieaktywna

- lampka kontrolna witgczenia napedu tylnego WOM

®
&
<
e
<
)

2

- lampka kontrolna wigczenia napedu przedniego WOM (opcja)

- lampka kontrolna zatgczenia napedu przedniego mostu (dotyczy PRONAR-1025A)

- lampka kontolna tadowania akumulatoréw. Jezeli lampka $wieci podczas pracy silnika oznacza
to usterke i nalezy jg usungé.

- lampka kontrolna temperatury cieczy chtodzacej - Swieci sie, gdy temperatura ptynu wzrosnie do
105°C

(o [z

(N ¥
o
R

- lampka kontrolna wigczenia Swiatet pozycyjnych

- lampka kontrolna wigczenia $wiatet drogowych

- lampka kontrolna wtgczenia hamulca postojowego

- lampka kontrolna ci$nienia oleju w silniku. Swieci sie, gdy ciénienie spadnie ponizej
dopuszczalnego. Swieci sie réwniez, gdy ustawi sie klucz wigcznika rozrusznika w potozenie |
(patrz rys. D-6);

UWAGA! Silnik nie mo ze pracowa ¢, gdy lampka kontrolna ci $nienia oleju $wieci si e. W
takim wypadku nale zy zatrzyma ¢ silnik i usun g€ przyczyn ¢ braku ci $nienia. Brak ci $nienia
w uktadzie smarowania mo ze doprowadzi ¢ do powa znej awarii silnika.

- lampka kontrolna ci$nienia oleju w uktadzie kierowniczym. Swieci sie gdy ciénienie spadnie
ponizej dopuszczalnego. Dopuszczalne jest chwilowe miganie.

UWAGA! Uktad kierowniczy niesprawny. Przed przyst  gpieniem do pracy usun a¢é przyczyn e
braku ci $nienia w ukladzie.

SOlv

- lampka kontrolna wigczenia swiecy zarowej

- lampka kontrolna rezerwy poziomu paliwa

watel .
JUN - nieaktywna

2@ &

12
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PRZEL ACZNIKI WIELOFUNKCYJNE

Rys. D-5 Wigczniki przy kolumnie kierowniczej:
1 - przetacznik wielofunkcyjny Swiatet i sygnatu dzwiekowego
2 - przetgcznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej

Wigczniki pokazane na rys. D-5 dziatajg nastepujgco (oznaczenia wg rysunku):
Przetgcznik wielofunkcyjny  Swiatet i sygnatu d zwiekowego (poz.1) dziata nastepujgco:

- przekrecajac pokretto (a) do pozycji ge uzyskuje sie wigczenie swiatet pozycyjnych;

- przekrecajac pokretto (a) do pozycji QA uzyskuje sie wigczenie swiatel mijania;

- przesuwajgc dzwignie (b) w pozyciji QX do dotu uzyskuje sie wigczenie Swiatet drogowych;
- przesuwajgc dzwignie (b) do gory uzyskuje sie chwilowe wigczenie sie swiatet drogowych;
- przesuwajgc dzwignie (b) do przodu uzyskuje sie wigczenie prawego kierunkowskazu;

- przesuwajgc dzwignie (b) do tytlu uzyskuje sie wigczenie lewego kierunkowskazu;

- haciskajgc dzwignie (b) w miejscu oznaczonym D=0 uzyskuje sie sygnat dzwiekowy

Wiacznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szy by przedniej (poz. 2) :

- przesuwajgc dzwignie (c) do przodu lub do tytu uzyskuje sie wiaczenie wycieraczek i uzyskanie pierwszej
lub drugiej predkosci wycieraczek;

- naciskajgc dzwignie (d) w kierunku osi kota kierownicy uzyskuje sie uruchomienie spryskiwacza szyby
przedniej.

STACYJKA

Rys. D-6 Sterowanie rozruchem silnika. 1 — wigcznik rozrusznika;
Na desce rozdzielczej (rys. D-6), po prawej stronie, znajduje sie wigcznik rozrusznika ,stacyjka”,
posiadajgcy trzy potozenia:
0 - wylgczone (mozna wyjgc kluczyk); 1 - wigczenie urzgdzen kontrolnych; 2 - wigczenie rozrusznika
Rozrusznik wigczamy przekrecajac kluczyk z pozycji 1 do pozycji 2. Po uruchomieniu silnika, kluczyk
samoczynnie wraca z pozycji 2 do pozycji 1.

13
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SIEDZISKO KIEROWCY

W ciggnikach PRONAR- 82A 11 / 82SA Il / 82TSA 1l / 1025A 1l moga by¢ montowane cztery typy
siedzisk, zapewniajgce dobre warunki pracy, posiadajgce mozliwos¢ regulacji i dopasowania ich do masy
operatora, jego wymiaréw oraz indywidualnych wymagan.

Przed przystgpieniem do pracy ciggnikiem przeprowadz regulacje potozenia siedziska tak, by pozycja
jaka zajmujesz byta najwygodniejsza dla Ciebie. Wszystkie regulacje siedziska przeprowadza sie siedz gc na
nim.

UWAGA ! Elementy uktadéw regulacji siedzisk ( $ruby, nakr etki, rolki, prowadnice) nale zy co 1000
mth, ale nie rzadziej ni z raz do roku, oczy $cié i posmarowa ¢ smarem statym.

a) siedzisko PRONAR typu MT50/M60

Regulacije w zaleznodci od masy kierowcy-
operatora (50+120kg) wykonuje sie pokretkg
przegubowg 4 umieszczong w dolnej czesci uktadu
amortyzujgcego poprzez zmiane naciggu sprezyn.
Przesuniecie wzdluzne (w zakresie +75 mm )
uzyskuje sie po wyzebieniu zebatki dzwignig 3
znajdujgcg sie pod poduszkg siedziska. Po
ustawieniu polozenia dzwignie blokady nalezy
zwolnié, co =zapewnia utrzymanie ustalonego
potozenia. Kat pochylenia oparcia (w zakresie
2°+16°) reguluje sie ptynnie za pomocg pokretta 1.
Wysoko$¢ siedziska  reguluje sie plynnie (w
zakresie £30mm) przez obr6t pokretta 2. Regulacje
kata pochylenia podtokietnikdw przeprowadza sie za
pomoca pokretet 5 umieszczonych w
podtokietnikach.

REGULAC.JA KATA
POCHYLEHIA PODE OKIETHIKA

1

REGULACJA KATA
POCHYLEHIA OPARCIA
2%16°

REGULAC.JA WYSOKOSCI
60 mm

REGULAC.JA WZDEUZHA
150 mm

REGULACJA OBCIAZENIA
50 -120 kg

Rys. D-7 Usytuowanie organéw regulacyjnych siedziska PRONAR typu MT50/M60

b) siedzisko SEAT typu TOP S-698 (MOL 698)

Siedzisko SEAT posiada mozliwos¢ regulacji i
dopasowania do masy i wymiarow operatora . Regulacje
sztywno$ci amortyzacji ustawia sie pokrettem 1 zaleznie od
ciezaru operatora w zakresie 50-120kg.

Dzwignia 2 stuzy do przemieszczania siedziska w
ptaszczyznie poziomej. W celu przeprowadzenia regulacji nalezy
dzwignie 2 odciggna¢ w bok a nastepnie zablokowa¢ Zzgdane
potozenie zwalniajgc dzwignie.

Pokretto 3 stuzy do regulacji wysokosci siedziska w
zakresie 60mm.

Za pomocg pokretta 4 mozna dokona¢ ptynnego
ustawienia kata pochylenia oparcia.

Siedzisko posiada mozliwos¢é regulacji wysokosci
zagtowka poprzez jego wyciagniecie.

Rys. D-8 Usytuowanie organow regulacyjnych siedziska SEAT
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¢) siedzisko GRAMMER typu MSG85/721 i DS 85H/90A

-2/
i jj

Rys. D-9 Usytuowanie organoéw regulacyjnych siedziska GRAMMER.

Regulacje sztywnosci amortyzacji ustawia sie pokrettem 1 zaleznie od ciezaru operatora. Obok
pokretta znajduje sie wskaznik 2 nastawionej wartosci masy kierowcy.
Dzwignia 3 stuzy do przemieszczania siedziska w ptaszczyznie poziomej co 10mm. Regulacja jest
mozliwa po uniesieniu dzwigni 3, zwolnienie dzwigni powoduje zablokowanie ustalonej pozycji.
Dzwignia regulacyjna 4 stuzy do ustawienia kata pochylenia oparcia co 2,5°. Regulacje nalezy
przeprowadzaé siedzac na siedzisku. Po podniesieniu dzwigni 4 nalezy ustawi¢ zadany kat oparcia i
zablokowac ustalong pozycjg zwalniajgc dzwignie.
Pokretto 5 stuzy do regulacji potozenia i stopnia wypukto$ci oparcia. Regulacji dokonuje sie obracajgc
pokretto 5 w prawo lub w lewo do uzyskania zgdanego potozenia.

Siedzisko  GRAMMER posiada trzy potozenia wysokosci;
niskie-1; srednie-2; wysokie-3 (patrz rys. obok)

Regulacje przeprowadza sie z pozycji siedzgcej operatora
co 30mm. Zmiana wysokosci polega na podniesieniu rekg

30mm siedziska do chwili zazebienia sie zapadki w Zzgdanej pozyciji.
Podniesienie siedziska powyzej pozycji 3, powoduje powr6t do
30mm pozycji 1.
Siedzisko posiada mozliwos¢ regulacji wysokosci zagtowka
poprzez jego wyciggniecie

A

Rys. D-10 Oznakowanie miejsc mocowania pasa bezpieczenstwa.

UWAGA ! W kabinie ci ggnika zamieszczono piktogramy (rys. D-10) wskazuj  gce miejsca mocowania
pasa bezpiecze hAstwa.
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UKEAD WENTYLACJI | OGRZEWANIA KABINY

. eee—

Rys. D-11 Ukfad wentylacji i ogrzewania kabiny.

1 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotéw w gérnym panelu kabiny; 2 - przestony
(sterowane) wylotow powietrza w gornym panelu kabiny; 3 - przestony (sterowane) wylotéw powietrza przy
kolumnie kierowniczej; 4 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza z wylotéw przy kolumnie; 5 -
pokretto sterowania temperaturg nadmuchu powietrza z wylotow przy kolumnie kierowniczej.

Uktad pozwala na ogrzewanie kabiny w niskich temperaturach, gdyz potaczony jest
z uktadem chiodzenia silnika oraz na wentylacje lub schiodzenie (opcja) kabiny przy wyzszych dodatnich
temperaturach.
Przy dodatnich temperaturach pokretto 5 (rys. D-11) sterowania temperaturg nadmuchu powinno by¢
wytgczone, gdy wigczony jest uktad wentylacji kabiny.
Przy ujemnych temperaturach otoczenia wigczajgc uktad ogrzewania kabiny nalezy:
*  przy wylgczonym pokretle ogrzewania 5 podgrza¢ silnik do temperatury min 60°C (na wskazniku
temperatury silnika);
e przekreci¢ pokretto ogrzewania 5 na maksymalne ustawienie i zwiekszy¢ predkos$¢ obrotowg silnika do
maksymalnej na 2 + 3 minuty;
» dla zwiekszenia efektywnosci nagrzewania kabiny wigczyé wentylator 4 (rys. D-11) i optymalnie ustawié
przestony 3 (rys. D-11) wlotéw powietrza;
o ustawi¢ pokretto 5 (rys. D-11) w pozgdanym pofozeniu.

UWAGA ! : Nie zaleca si e stosowania wody w uktadzie chtodzenia i ogrzewania kabiny. Nale zy
stosowa € ptyn niezamarzaj gcy. Fabrycznie uktad chtodzenia i nagrzewnic e w ciggnikach PRONAR-
napetniono ptynem ,BORYGO Nowy".

Jesli ukfad chtodzenia silnika i ogrzewania kabiny jes  t napetniony wod 3, to przy
niskich temperaturach otoczenia nale  zy jg usun g€ z bloku cylindrowego silnika i
chtodnicy oraz z nagrzewnicy kabiny.
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UKELAD KIEROWNICZY

Ciagniki PRONAR s3g wyposazone w hydrostatyczne uklady kierownicze z pompg dozujgcg marki
Danfoss lub Rexroth, charakteryzujgce sie mozliwoscig kierowania ciggnikiem przy nie pracujgcym silniku.
Ukiad posiada wlasng pompe hydrauliczng (nie wylgczalng) napedzang od silnika ciggnika. Kierownica
posiada mozliwos¢ zmiany nachylenia kgtowego i zmiany potozenia wzdtuz osi kolumny kierownicy dla
wygodnego jej usytuowanla przez operatora.

.-

Dla zmiany pofozenia kgtowego stuzy ciegto 1 (rys. D-12) pociggng¢ do
siebie i przytrzymac¢. Zmieni¢ potozenie kierownicy na wybrane, zwolnic¢
ciegto i niewielkimi ruchami spowodowa¢ zablokowanie. Mechanizm
zmiany potozenia kgtowego posiada 4 pozycje (w zakresie skoku), w
ktérych kierownica jest blokowana. Mozna wybraé¢ jedno z jej 4-rech
potozen w zakresie od 25° do 40° co 5°.

I\?ys. D-12 Ciegto blokady nachenia kota (kolumny) kierownicy.

r—
Zmiana potozenia kota kierownicy wzdtuz osi wymaga (rys. D-13):
% » odkrecenia pokrywy osi kierownicy wraz ze $rubg 1;
» ustawienia kierownicy w wybranym (dowolnym) potozeniu w zakresie
regulacji 100 mm;
e  zakrecenia pokrywki wraz ze srubg 1 (recznie).

Rys. D-13 Zmiana potozenia kierownicy wzdituz jej osi. 1 — pokrywka osi kota kierownicy wraz ze srubg

HAMULCE

Hamulec roboczy (zasadniczy)
W czasie Jazdy po drogach pedaty hamulcow powinny by¢ zblokowane zapadka (rys. D-14)

W pracach polowych, gdy zachodzi konieczno$¢ wykonywania zakretéw o
matym promieniu (uwroci) mozna hamowa¢, po odblokowaniu zapadki, lewe
lub prawe koto, naciskajgc odpowiednio jeden z pedatow.

Hamowaé nalezy ptynnie, bez szarpniec¢, naciskajgc na pedat do konca i nie
zatrzymujgc w posrednich potozeniach. Nie trzyma¢ nogi na pedatach bez
potrzeby, gdyz prowadzi to do przyspieszonego zuzycia oktadzin ciernych
tarcz hamulcowych.

Rys. D-14 Zapadka blokujgca pedaty hamulca roboczego.

A Przy je zdzie po drogach zapadka musi blokowa ¢ pedaty hamulca roboczego (no znego).

Hamulec postojowy (awaryjny)
Hamulec postojowy stuzy do unieruchomienia ciggnika na postoju.
=

Zabrania si @ uzywania hamulca do zatrzymywania ciggnika w czasie
ruchu. Wyjatek stanowi sytuacja awaryjna, gdy w czasie jazdy, bez
uprzednich symptomow usterki, zostanie uszkodzony hamulec roboczy
(zasadniczy).

Hamulec postojowy wigcza sie przez pociggniecie dzwigni do gory.
Wylgczenie hamulca jest mozliwe dopiero po wecisnieciu przycisku
zwalniajgcego zapadke. (rys. D-15)

Rys. D-15 Hamulec postojowy.
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BLOKADA MECHANIZMU RO ZNICOWEGO

Nie wtaczaj blokady mechanizmu ré znicowego przy pr edko sciach powy zej 10 km/h i na
zakretach - mo ze to utrudni € kierowanie ci ggnikiem.

Rys. D-16 Sterowanie blokadg mechanizmu
réznicowego tylnego mostu (znajduje sie na panelu
wigcznikéw z prawej strony siedziska)

Wiacznik blokady mechanizmu ré znicowego (rys. D-16)— posiada trzy pozycije:

1 (gorne) — blokada zalgczona (automatycznie) - nalezy stosowaé podczas wykonywania prac polowych lub
transportowych w sytuacji, gdy kota napedowe wpadaja w poslizg i grozi ugrzezniecie ciggnika. Przy skrecie
przednich két o kat powyzej 13+2° nastgpi automatyczne rozigczenie blokady. Po ustawieniu két na wprost
blokada zatgczy sie ponownie.

2 (srodkowe) — blokada wytgczona - ciggnik moze poruszac sie w transporcie po drogach utwardzonych i w
warunkach polowych na podtozu (glebie) o dobrej przyczepnosci.

3 (dolne) — blokada zatgczona na czas trzymania wcisnietego przycisku, zwolnienie nacisku powoduje
rozlgczenie blokady i powr6t klawisza w potozenie srodkowe.

Sterowanie blokad g tylnego mechanizmu ré znicowego oraz tylnym WOM dziata
wytacznie przy wt gczonej pompie uktadu hydraulicznego

UWAGA ! Blokad e mechanizmu ré znicowego wolno wt aczaé przy pracach polowych i transportowych
podczas podwy zszonego po slizgu koét.

WLACZANIE BLOKADY MECHANIZMU RO ZNICOWEGO PRZY PRACACH
TRANSPORTOWYCH PO UTWARDZONEJ NAWIERZCHNI JEST ZABR ONIONE

Nie przestrzeganie powy zszych zasad skraca okres bezawaryjnej pracy ukiadu
napedowego i utrudnia kierowanie ci ggnikiem. Blokad e wymuszon g (poto zenie dolne
klawisza 1 rys. D-16) wykorzystywa € krotkotrwale - w celu pokonania przeszkod
drogowych.
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NAPED PRZEDNIEGO MOSTU

PRONAR-82A 11, 82SAll, 82TSAI

Ciegto sterowania napedem przedniego mostu (rys. D-17a) mozna
ustawi¢ w trzech samoblokujgcych sie potozeniach:

1 - naped wytgczony (dolne);

1 2 - naped wigczony sterowany automatycznie (posrednie);

' 3 - naped wigczony (gorne).

Rys. D-17a Dzwignia sterowania napedem przedniego mostu.

Naped nalezy wigczyc:

- gdy zachodzi koniecznos¢ pokonania chwilowych oporéw na utwardzonych drogach i twardych podtozach,

- w pracach polowych przy zlych wiasnosciach trakcyjnych podtoza (duza wilgotno$é, pokrycie resztkami
roslin, luzne podtoze itd.),

- w pracach polowych, gdy agregowana maszyna (harzedzie) wymaga duzych sit uciggu,

- przy wykorzystaniu przedniego mostu do hamowania ciggnika.

PRONAR-1025A |

I
’. g

Rys. D-17b Wigcznik sterowania napedem przedniego
mostu mozna ustawi¢ w trzech potozeniach:

1 - naped wytgczony (srodkowe);

2 - naped wigczony sterowany automatycznie (dolne);
3 - naped wiaczony (gorne).

UWAGA!
Zabrania si @ wigczania nap edu w czasie jazdy po utwardzonych drogach.
Zabrania si @ korzystania z wt gczonego nap edu przedniego mostu przy pr edko sciach
powy zej 15 km/h.
Zabrania si @ wtaczania przedniego nap edu w trybie automatycznym (poz.2, rys.D-17a, D-
17b) na biegu wstecznym.
W przypadku konieczno $ci uzycia nap edu przedniego mostu podczas jazdy na biegu
wstecznym nale zy krétkotrwale stosowa € naped wymuszony (poz.3, rys. D-17a; D-17h).

Automatyczny sposob sterowania powoduje, ze naped przedniego mostu wiacza sie gdy poslizg kot tylnych
przekracza 4+6 %.

Przy eksploatacji ci agnika z fadowaczem czotowym dopuszcza si e korzystanie z automatycznego
sterowania wt gczaniem przedniego mostu nap edowego (poz. 2 rys. D-17a lub rys. D-17b).
Przestawienie d zwigni lub wt gcznika w poto zenie wtaczonego nap edu moze spowodowa ¢
uszkodzenie elementéw ta hAcucha nap edowego przedniego mostu.
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TYLNY WAL ODBIORU MOCY (WOM)

WOM ciggnikdw PRONAR moze napedzac wspotpracujgce maszyny z predkosciami obrotowymi:
- niezaleznymi (od napedu jazdy), znormalizowanymi: 540 obr/min i 2000 obr/min;
- zaleznymi (od napedu jazdy), wykonujgc 3.5 obrotu na metr drogi przejechanej przez ciggnik. Liczba
obrotéw na metr drogi jest stala, niezaleznie od tego ktory bieg jest wigczony, natomiast predkos¢ obrotowa
WOM jest zalezna od wigczonego biegu (wyzsza im wyzszy bieg).

predko ¢ obrotowa ko ncéwki WOM ci agnika odpowiada wymaganej pr  edko $ci watu

Przed podt aczeniem maszyny nap edzanej z WOM nale zy obowi gzkowo sprawdzi €, czy
maszyny.

WYBOR OBROTOW ZALE ZNYCH-NIEZALEZNYCH WOM

(1 (31 (D]
N

35 < Qo 540
obr/m S 1000

drogl obr./min.

: ® Rys. D-18 Dzwignia sterowania WOM (przetgczanie na obroty:
= zalezne — niezalezne) i piktogram
1 - dzwignia wigczajgca obroty zalezne - niezalezne;

Wiaczenie odpowiedniej predkosci obrotowej WOM wymaga zachowania nastepujgcej kolejnosci dziatan:
» dla predko sci zale znych:
- uruchomienia silnika z minimalng predkoscig obrotows;
- nacisniecia pedatu sprzegta;
- ustawienia dzwigni 1 (rys. D-18) w pozycji I;
- zwolnienia ptynnie nacisku na pedat sprzegta;
- przekrecenia dzwigni 1 w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazéwek zegara, do potozenia, w
ktérym zostanie zablokowany;
e dla predkosci niezale znych:
- przekrecenia dzwigni 1 (rys. D-18) w pozycje Il w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu wskazéwek
zegara.
Nie jest konieczne uruchamianie silnika, a tym samym naciskanie pedatu sprzegta

UWAGA ! Poto zenie srodkowe d zwigni 1 (rys. D-18) jest poto zeniem neutralnym. Pozostawienie
wiacznika w tym poto zeniu wyt gcza nap ed WOM.

Predko $ci zale zne WOM nale zy stosowa € tylko przy pr edko $ciach ci agnika nie

wiekszych ni z 8 km/h. W przeciwnym wypadku mog g nastgpi¢ uszkodzenia w uktadzie
nap edowym ci agnika

Dla unikni ecia przypadkowego uruchomienia nap edzanej od WOM ci agnika maszyny
nalezy, przy ka zdej przerwie w pracy maszyny, wyt gczaé naped WOM. Wytaczaj nap ed
WOM na kazdym uwrociu i przy podnoszeniu maszyny zawieszanej na TUZ. (dzwignia
1rys. D-18)
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WYBOR PREDKOSCI OBROTOWEJ NIEZALE ZNEGO WOM

PRONAR-82A 11 / 82SA 1l / 82TSA Il

PRONAR-1025A I

Rys. D-19 Wigczanie predkosci obrotowej WOM 540 lub 1000 obr/min (widok od spodu ciggnika)

W celu zalgczenia odpowiedniej predkosci obrotowej 540 lub 1000 obr/min  WOM nalezy:
- odkreci¢ o jeden obrét srube 1 (kluczem 14 mm) odbezpieczajaca wigcznik 2,
- przekreci¢ wigcznik (kluczem 17 mm) w pozycje:
| - predkosc¢ 540 obr/min,
II - predkos¢ 1000 obr/min,
- zakreci¢ srube 1 zabezpieczajgcag wigcznik.

UWAGA ! W zaleznosci od wt gczonej pr edkosci obrotowej WOM powinna by ¢é zamontowana
odpowiednia ko ncéwka WOM. (patrz tabela)

Predko £¢ obrotowa Typ ko ncowki WQM Predko $é Przenoszona
¢ silnika Srednica obrotowa moc (kW)
obr/mir’I Liczba wpustéw zewnetrzna WOM?u,
mm obr/min

82A 11\ 82SAlI:

1632 6 540 52,8
1673 21 (na zadanie) 1000 52,8
82TSAIl:

1632 6 35 540 60,0
1673 21 (na zadanie) 1000 60,0
1025A 11

2037 6 540 60,0
2157 21 (na zadanie) 1000 69,3

Predko $¢ obrotow g 540 obr/min watlu WOM nale zy stosowa € jedynie do maszyn,
ktérych pobdér mocy nie przekracza 52,8 kW. Powy  zej tej warto $ci wyst epuje po $lizg
sprz egta WOM i zu zycie si ¢ tasm ciernych.

A

Koncéwke o 21 wpustach (przystosowang do predkosci 1000 obr/min) nalezy stosowac¢, gdy pobor
mocy napedzanej od WOM ciggnika maszyny (narzedzia), przekracza 52,8 kW.

Maksymalna warto§¢ mocy przekazywanej przez WOM jest ograniczona sprzeglem ciernym
tasmowym, ktére jednoczesnie stuzy do wigczania WOM.
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WYMIANA KO NCOWKI WOM

Wymiana lub zamiana koncéwki WOM wymaga:
- zatrzymania ciggnika i wylgczenia silnika;
- ustawienia dzwigni zmiany biegéw w
potozenie neutralne (N) i wigczenia

O] hamulca postojowego;
- odkrecenia dwoch srub mocujagcych
kotpak 1 koncowki WOM;
- odkrecenia czterech nakretek 3 i
zdemontowania ostony 2;
- odkrecenia szesciu $srub 4 i zdjecia
pokrywy 6;

Rys. D-20 Wymiana koncowki WOM.
- wymiany koncowki 5, 6-cio wpustowej na 21 wpustowg lub odwrotnie;

- zalozenia pokrywy 6 i zamocowania koncowki watka Srubami 4
- zatozenia ostony WOM (daszkowej) 2.

WEACZANIE NAP EDU WOM

W celu wyeliminowania obci gzen dynamicznych w uktadzie przeniesienia nap  edu WOM
nalezy przy wt gczaniu nap edu watka WOM zmniejszy € obroty silnika do 900 obr/min. Po
wiaczeniu nap edu WOM zwiekszy¢é predkosé obrotow g do wymaganej. Przed
wytgczeniem nap edu WOM nalezy rdéwnie z zmniejszy ¢ obroty silnika. Jest to
szczegOllnie wa zne przy agregowaniu z maszynami o du zym momencie bezwtadno $ci.
Takie maszyny powinny by € wyposa zone w sprz eglo jednokierunkowe.

Niestosowanie sie do powyzszych zalecen moze doprowadzi¢ do przedwczesnego zuzycia elementow
uktadu przeniesienia napedu WOM i w konsekwencji zwigkszy¢ czestotliwos¢ przeprowadzania regulacji lub
wymiany czesci.

W ciggnikach PRONAR naped WOM wigcza sie wigcznikiem usytuowanym na konsoli z prawej strony
siedziska (rys D-21) lub na zewnatrz ciggnika przyciskiem umieszczonym na prawym tylnym bifotniku (rys. D-

: P 7 a3
Rys. D-22 Wigcznik WOM-u na prawym tylnym btotniku ciggnika.
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A Operacje wt gczenia i wyt gczenia WOM przeprowadza ¢ tylko przy pracuj acym silniku

UWAGA!
A PRZY WYLACZENIU SILNIKA- WOM WYL ACZA SIE AUTOMATYCZNIE

Przy podnoszeniu zawieszanej na TUZ ci  agnika zaczepianej maszyny (narz edzia),
nap edzanej od WOM ci agnika, na uwrociach nale zy bezwzgl ednie wyt aczy ¢ naped WOM
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URUCHOMIENIE CIAGNIKA

Przed uruchomieniem nowego lub dlugo nie pracujgcego ciggnika nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w
silniku oraz pozostatych podzespotach ciggnika oraz ptynu w uktadzie hamulcowym i chtodzenia.

UWAGA ! Uruchamianie silnika bez ptynu chiodz  acego w ukfadzie chtodzenia jest ZABRONIONE.

Przed uruchomieniem silnika upewnij si e, czy wszystkie ostony zabezpieczaj gce
znajduj g sie na swoich miejscachiczy s g odpowiednio zamocowane.

Przed uruchomieniem ciggnika nalezy wykona¢ nastepujagce czynnosci:
* wigczy¢ wylgcznik ,masy” znajdujgcy sie obok skrzynki z akumulatorem z lewej strony ciggnika lub
wewnatrz kabiny (rys.E-1

» zahamowac ciggnik hamulcem postojowym (rys. E-2);

* ustawi¢ reczng dzwignie sterowania dawka paliwa (rys.E-3) w
Srodkowym potozeniu

1

Rys. E-3 Dzwignia sterowania dawkg paliwa

PRONAR-82A 11\ 82SA 11\ 82TSA Il
 upewnic¢ sie, czy dzwignia zmiany biegow (rys. E-4a) znajduje sie w potozeniu H lub L (zwr6¢ uwage na
schemat sterowania skrzynig biegéw znajdujgcy sie w kabinie na konsoli, z prawej strony).

UWAGA ! Ci agnik posiada blokad e rozrusznika - je $li dzwignia zmiany biegéw zajmuje inne poto  zenie
niz pozycja H lub L - wt gczenie rozrusznika nie jest mo zliwe.
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\

PRONAR-82A I

PRONAR-82SA 1l / 82TSA I

Rys. E-4a Dzwignia zmiany biegéw ciggnikow PRONAR-82A 11 / 82SA Il / 82TSA .

PRONAR-1025A I

upewnic sie, czy dzwignia 1 (rys. E-4b ) sterowania reduktorem i wyborem grupy biegéw oraz 2 sterowania

skrzynig biegéw znajdujg sie w potozeniu N. (zwrdé¢ uwage na schemat sterowania skrzynig biegow
znajdujacy sie w kabinie na konsoli, z prawej strony).

UWAGA ! Ciggnik posiada blokad e rozrusznika - je $li dzwignie zajmuj g inne poto zenie niz pozycje N
(neutralne) - wt gczenie rozrusznika nie jest mo  zliwe.

Rys. E-4b . Dzwignie zmiany biegéw ciggnikéw PRONAR-1025A Il

A - reduktorem i wyborem grupy biegéw; B - skrzynig biegow.
1 -dzwignia reduktora i wyboru grupy biegéw; 2 — dzwignia zmiany biegéw

* rozigczy¢ sprzegto- weiskajgc catkowicie jego pedat;
« obréci¢ kluczyk stacyjki w potozenie ,1" (rys. D-6), a nastepnie w potozenie ,2” zgodnie z nastepujgcym
algorytmem:

a)

b)

Uruchomienie silnika bez wt  gczenia swiec zarowych.

Realizuje sie to poprzez ,szybkie” przelaczenie kluczyka w stacyjce z pozycji ,1” w pozycje ,2" —
(rozruch). Szybkie tzn. w czasie krotszym niz 3 sekundy (potozenie kluczyka w stacyjce w pozycji ,1" nie
moze byé diuzsze niz 3 sekundy. Taki rozruch powinien byé przeprowadzany przy dodatnich
temperaturach otoczenia, lub przy wielokrotnych rozruchach kiedy silnik jest rozgrzany. W tym przypadku
nie sg zalgczane swiece zarowe.

Uruchomienie silnika z wt  gczeniem swiec zarowych.

Realizowane jest jezeli kluczyk w stacyjce pozostaje w potozeniu ,1” diuzej niz 3 sekundy. Po czasie

3 sekund rozpoczyna sie tzw. ,grzanie wstepne” — swiece zarowe sg zasilane, sygnalizowane jest to

zapaleniem sie pomaranczowej lampki informacyjnej \™ na panelu wskaznikéw. Czas grzania wstepnego
jest staly i wynosi 20 sekund. Jezeli w czasie tych 20 sekund dokonamy rozruchu silnika to Swiece
zarowe bedg dziataty jeszcze po rozruchu. Bedzie to tzw. ,dogrzewanie”. Czas dogrzewania wynosi 180
sekund. Taki rozruch zalecany jest przy ujemnych temperaturach otoczenia. Jezeli silnik jest rozgrzany
nie ma koniecznosci zalgczania swiec zarowych, czyli zaleca sie rozruch opisany w punkcie a).

Po uptywie czasu 20 sekund lampka kontrolna na panelu wskaznikéw zaczyna miga¢ przez czas 10
sekund (charakter migania 0,5 sek. / 0,5 sek.). Jezeli dokonamy rozruchu podczas migania lampki to
réwniez po uruchomieniu ciggnika bedzie wystepowat czas dogrzewania 180 sekund. Jezeli natomiast
dokonamy rozruchu juz po zgasnieciu lampki kontrolnej wtedy dogrzewanie nie bedzie realizowane.
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Praca przekaznika grzania swiec zarowych zostaje zablokowana. Do jej wznowienia potrzebne jest
ponowne wigczenie zasilania.

Jezeli grzania Swiec jest konieczne to zaleca sie realizowa¢ tzw.: ,grzanie wstepne” (lampka
kontrolna na panelu wskaznikéw $wieci sie przez 20 sekund , nastepnie zaczyna migac przez 10 sekund,
dopiero po zgasnieciu dokonywac rozruchu). Taki typ rozruchu znacznie zaoszczedza energie
akumulatorow.

UWAGA! Nie pozostawia € ciagnika z przekr econym kluczykiem w stacyjce w pozycji ,1".
Po zgaszeniu ci agnika ci egtem 6 (rys. D-2) przekr eca¢ kluczyk w pozycj e ,0”

Silnik uruchamiaj zawsze z miejsca operatora !

Po uruchomieniu silnika wyposa zonego w turbospr ezarke, nalezy ustawi ¢ wolne obroty
silnika i pracowa € przez okoto 3 min bez obci azenia.

+ obserwowa¢ prawidlowos¢ wskazan przyrzadoéw pomiarowo kontrolnych (temperatury oleju, ptynu
chtodzacego, cisnienia oleju w silniku itd).

UWAGA ! Zabrania si e uruchamiania ci agnika (silnika) przez holowanie.

- eksploatacji ci ggnika bez akumulatoréw.

Zabrania si e:
A - wylgczania wt gcznika ,masy” przy pracuj acym silniku;

e po uruchomieniu, zwolni¢ nacisk na pedat sprzegta, wigczy¢ naped pompy hydraulicznej (jezeli nie jest
wigczony) (rys-E-5), a jesli zachodzi potrzeba naped sprezarki (rys-E-6) gdy ciggnik bedzie pracowat z
przyczepa;

Dzwignia wigczania pompy uktadu hydraulicznego znajduje sie w
przedniej, sSrodkowej czesci pod kabing ciggnika (rys. E-5).
Przed przestawieniem dzwigni nalezy zmniejszyé predko$é
obrotowg silnika do minimalnej. Nastepnie nalezy obrdci¢
dzwignie w wymaganym kierunku do momentu zatgczenia lub
wytgczenia pompy.
Pozycja d zwigni pompy:

WL - pompa wigczona;

WYL - pompa wytgczona.

L

Rys. E-5 DZwigi waczania porhpy uktadu hydraulicznego.

Sprezarka znajduje sie z lewej strony silnika. Przestawienie pokretta 1 (rys. E-
6) ruchem zgodnym z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara - wylgcza
sprezarke, a ruchem przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara - wigcza.

UWAGA ! Spr ezarke nalezy wtaczaé tylko w przypadku korzystania z niej:
praca z przyczep g lub maszynami posiadaj acymi pneuma-
tyczny uktad hamowania, a tak ze przy pompowaniu két. Po
sko nczonej pracy spr ezarke wytaczyé.

Rys. E-6 Sprezarka uktadu pneumatycznego.
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RUSZANIE Z MIEJSCA

UWAGA ! Przed przyst gpieniem do pracy ci agnikiem nale zy sprawdzi ¢ dziatanie silnika,
uktadu kierowniczego, hamulcowego oraz pozostatych uktadoéw i zespotdw ci  agnika.

Silnik powinien pracowaé stabilnie w catym zakresie predkosci obrotowych. Po zatrzymaniu silnika po
diuzszej pracy mozna ustysze¢ szmer wydobywajgcy sie z korpusu filtra oleju, spowodowany obrotem
wirnika.

Elementy sterowania, ukfad kierowniczy, hamulce, instalacja oswietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki
szyb powinny byé sprawne i by¢ w dobrym stanie technicznym.

RUSZANIE Z MIEJSCA CIAGNIKOW PRONAR-82A 11 / 82SA 11 / 82TSA Il

Ruszajgc z miejsca nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

* nacisnaé pedat sprzegta do oporu (rys. E-7);

* ustawi¢ reczng dzwignie sterowania dawka paliwa tak, by silnik
pracowat w zakresie ok. 1200 obr/min. W czasie pracy ciggnikiem
nalezy korzystaé z pedatu sterujgcego dawkg paliwa,;

e zwolni¢ uprzednio wigczony hamulec postojowy;

2 przestawi¢ dzwignie reduktora 1 (rys. E-8) w
zaleznosci od potrzeby w potozenie:
1 — biegébw wolnych ,zotw”;
2 - biegéw szybkich ,zajgc”.

7 1
/.

Rys. E-8 Dzwignia reduktora- potozenia. 1 - biegi wolne; N - neutralne; 2 - biegi szybkie.

* dzwignig zmiany biegow (rys. E-4a) wiaczy¢ reduktor skrzyni biegow:
H - biegi szybkie;
L - biegi wolne,

* nastepnie tg samg dzwignig wigczyé wybrany bieg, zgodnie ze schematem umieszczonym w kabinie
ciggnika (rys. E-9; E-10). Bieg nalezy wigczyé ptynnym ruchem, nie szarpigc dzwigni. Jesli nie nastgpi
natychmiastowe wigczenie biegu, dzwignie réwniez ptynnym ruchem przestawi¢ w neutralne potozenie,
zwolni¢ lekko nacisk na pedat sprzegta, a nastepnie nacisng¢ do oporu i wigczyé bieg.

1) @2 Ay oXXs
OLKOXOKC (N) 5
L W52[:Er10A | T ]
Rys. E-9 Schemat sterowania dzwignig zmiany Rys. E-10 Schemat sterowania dzwignig zmiany
biegéw PRONAR-82A 11 biegdw PRONAR-82SA 11\ 82TSA Il

Kazda, wybrana dzwignig zmiany biegoéw, predko$s¢ moze by¢ zmieniona o 32 % (zwiekszona w przypadku
zmiany potozenia dzwigni reduktora (rys. E-8) z 1 ,z6lw” na 2 ,zajgc” lub zmniejszona przy przetgczeniu z 2
na 1). Przekfadnia reduktora jest zsynchronizowana i dzieki temu, po nacisnieciu pedalu sprzegta, mozna
dokonac jego przetgczenia w czasie ruchu ciggnika.
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UWAGA ! Zaleca si e przy pracach transportowych, w ktérych wykorzystuj e sie przyczepy o du zej
tadowno $ci (i masie) rozpoczyna ¢ jazde na niskich biegach w poto  zeniu L reduktora, a po
rozp edzeniu agregatu (ci ggnik - przyczepa-y) dokona ¢ przetgczenia reduktora w pozycj e
H. Po zmianie biegu na wy zszy post epowa ¢ analogicznie, a z do ustalenia odpowiedniej,
bezpiecznej pr edko $ci jazdy.
* naciskac ptynnie pedat ,gazu” (zwiekszajgc predkosc obrotowsg silnika) powoli, réwniez ptynnym ruchem
zwalnia¢ nacisk na pedat sprzegta;
* po zwolnieniu nacisku na pedat sprzegta zdjaé noge z pedalu;
e dalsze przetgczanie biegéw powinno odbywaé¢ sie w_czasie ruchu (po nacisnieciu do oporu pedatu
sprzegta) za wyjatkiem biegéw wstecznych;

RUSZANIE Z MIEJSCA CI AGNIKA PRONAR-1025A I
Ruszajgc z miejsca nalezy wykonaé nastepujgce czynno$ci:
* nacisng¢ pedat sprzegta do oporu (rys. E-7);
» ustawi¢ reczng dzwignie sterowania dawka paliwa tak, by silnik pracowat w zakresie ok. 1200 obr/min. W
czasie pracy ciggnikiem powinno korzystac¢ sie z pedatu sterujgcego dawka paliwa;
» zwolni¢ uprzednio wigczony hamulec postojowy;

( )
Al |84 @2 H 2] (3] LB
"\
N N
) B \ ,
Rys. E-11. Schematy sterowania uktadem napedowym:
A - reduktorem i wyborem grupy biegéw; B - skrzynig biegow.
» dzwignig sterowania reduktorem i wyborem grupy biegdéw zgodnie ze schematem A (rys. E-11) wigczy¢

reduktor (I lub 1), a nastepnie przestawi¢ dzwignie na pozycje wybranej grupy biegéw (1, 2 lub 3, 4 czy
tez R - do tyhu);

UWAGA: Przet gczanie reduktora i grup biegéw powinno odbywa € sie jedynie po catkowitym
zatrzymaniu ci agnika.

e dzwignig sterowania skrzynig biegéw zgodnie ze schematem B (rys. E-11) wigczy¢ wybrany bieg.

e bieg nalezy wigczy¢ ptynnym ruchem, nie szarpigc dzwigni. Jesli nie nastgpi natychmiastowe wigczenie
biegu, dzwignie réwniez plynnym ruchem przestawi¢ w neutralne potozenie, zwolni¢ lekko nacisk na
pedat sprzegta, a nastepnie nacisngé¢ do oporu i wigczy¢ bieg. Podobnie nalezy postepowac w przypadku
operowania dzwignig sterujaca reduktorem i wyborem grupy biegow.

* naciskac ptynnie pedat ,gazu” (zwiekszajgc predkosc obrotowsg silnika) powoli, réwniez ptynnym ruchem

zwalnia¢ nacisk na pedat sprzegta;

po zwolnieniu nacisku na pedat sprzegta zdjaé noge z pedatu;

dalsze przelgczanie biegéw powinno odbywaé sie w_czasie jazdy wyt gcznie przy pracach

transportowych po drogach utwardzonych (po nacisnieciu do oporu pedatu sprzegta) za wyjgtkiem

biegdéw wstecznych (nie wigczac biegdéw wstecznych jezeli ciggnik porusza sie do przodu)

Przy pracach ci agnika na mi ekkim podto zu (zaorane lub piaszczyste pole, torfowisko,
itp.) przet aczanie biegéw w czasie jazdy JEST NIEDOPUSZCZALNE.

W przeciwnym wypadku mo ze nast gpi€ szybkie zu zycie kot z ebatych skrzyni biegow i
uszkodzenie synchronizatoréw.

A W razie potrzeby holowania ci agnika, przet gcz nap ed pompy skrzyni biegéw.
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Jesli zachodzi konieczno$é holowania ciagnika na diuzszy dystans, przy nie pracujgcym silniku,
nalezy przetgczy¢ pompe pracujgca na potrzeby sterowania i smarowania skrzyni biegéw na naped od két. W
tym celu nalezy (rys. E-12):
* odbezpieczy¢ $rube A,
e przekreci¢ dzwignie 1 zgodnie z ruchem wskazoéwek zegara,

wigczajac naped pompy skrzyni biegéw od kot

e zabezpieczy¢ dzwignie (w wycieciu fasolkowym) srubag A;
Po usunieciu usterki nalezy dokona¢ przelgczenia pompy do pozycji
napedu przy pracujgcym silniku, czyli przekreci¢ dzwignie ruchem
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.

m
Rys. E-12 Przetgczanie napedu pompy hydraulicznej skrzyni biegéw.
1 - dzwignia przetgczajaca; A - sruba blokujaca; B - pokrywa

W razie koniecznosci demontazu pokrywy B, dzwignia przetgczajgca 1 powinna by¢ ustawiona w
pozycje napedu pompy przy pracujgcym silniku.

ZATRZYMANIE SILNIKA | CI AGNIKA

Zatrzymanie ciggnika wymaga:

e zmniejszenia predkosci obrotowej silnika;

nacisniecia do oporu pedatu sprzegta;

przestawienia dzwigni zmiany biegéw w potozenie neutralne (N);

nacisniecia pedatu hamulca roboczego (zasadniczego);

po zatrzymaniu ciggnika, wtgczenia hamulca postojowego dzwignig reczna (rys. E-2).

hamulca i sprz_egta.

' . W razie konieczno $ci awaryjnego hamowania nale zy jednocze $nie nacisn a¢ pedaty

Nie nalezy zatrzymywac¢ silnika przy wysokiej temperaturze oleju
smarujgcego i ptynu chlodzacego. Zaleca sie prace silnika z matg
predkoscig obrotowg do momentu obnizenia sie temperatur oleju i
ptynu. Zatrzymanie silnika wymaga przestawienia recznej dzwigni
sterowania dawkg paliwa (rys. E-3) w pozycje ,,minimum”, a nastepnie
pociggniecia ciegla zatrzymania silnika (patrz rys. E-13) i w przypadku
zakonczenia pracy, wylgczenia ,masy” (rys. E-1). Lampki kontrolne na
tablicy rozdzielczej powinny zgasngg.

b

&
T -4 i

Rys. E-13 Cieglo zatrzymania silnika.

Silnikom posiadajgcym turbospr ezarke (PRONAR-82TSA II, PRONAR-1025A II) nalezy po pracy,
gdy pracowat z peinym obcigzeniem, zapewni¢ jego schiodzenie.

Przed zatrzymaniem silnika nalezy najpierw zmniejszy¢ predkos$¢ obrotowg do 800-1000 obr/min i pozostawic
na luzie bez obcigzenia przez okoto 5 minut.
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URZADZENIA PRZYt ACZENIOWO — ZACZEPOWE

Urzadzenia przytgczeniowo — zaczepowe ciggnikdbw PRONAR dzieki swojej konstrukcji umozliwiajg
agregowanie szerokiej gamy maszyn i narzedzi. Dla stworzenia optymalnych warunkéw pracy agregatu
ciggnik — maszyna (narzedzie) konieczna jest znajomo$¢ mozliwosci regulacyjnych tych urzadzen, a takze
warunkéw w jakich bedg pracowaé. Zasady prawidtowej pracy wymagajg réwniez znajomosci zasad ich
przemontowywania, a tym samym mozliwosci wykorzystania parametréw eksploatacyjnych ciggnika.

TYLNY TRZYPUNKTOWY UKEAD ZAWIESZENIA (TUZ)

BUDOWA

Ciggniki PRONAR wyposazone sg w tylny trzypunktowy ukifad zawieszenia narzedzi (TUZ), ktérego
wymiary przytlgczeniowe odpowiadajg 2 kategorii zawieszenia wg normy 1ISO-730.
Na rys. E-14a; E-14b przedstawiono budowe TUZ i zakresy regulacji poszczegoélnych jego elementéw.

CIAGNIKI PRONAR-82A 11 / 82TSA 11 / 1025A 11
)

a\

Rys. E-14a Trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ) — budowa i podstawowe wymiary.
1 — ciegta dolne; 2 — ciegto gorne; 3 — wieszak lewy; 4 — wieszak prawy;

CIAGNIKI PRONAR-82SA I
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Rys. E-14b Trzypunktowy ukfad zawieszenia (TUZ) ciggnikow PRONAR 82SA. (wymiary)
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Podstawowe wymiary TUZ:

Dlugo $¢ ciegiet dolnych; mm

PRONAR-82A 11 / 82SA 1I/ 82TSA Il 805, 885
PRONAR-1025 Il 885
Szeroko $¢ przegubéw kulowych; mm

- goérnego (bl) 51

- dolnych (b2) 38 lub 45
Nominalna $rednica; mm:
- sworznia gornego ciegta 25
- przegubow kulowych dolnych ciegiet (d2) 28

Udzwig TUZ, kN (kG)
PRONAR-82A Il / 82TSA II:

- na osi przegubow kulowych ciegiet dolnych 35 (3500)

- w odlegtosci 610 mm od osi przegubow ciegiet dolnych 21,83 (2183)

PRONAR-82SA 11 / 1025A 11

- na osi przegubow kulowych ciegiet dolnych 45 (4500)

- w odlegtosci 610 mm od osi przegubdw ciegiet dolnych 27,5 (2750)
REGULACJE

Maszyny (narzedzia) zawieszane tgczy sie (agreguje) z ciggnikiem w trzech punktach: przegubach ciegiet
dolnych (punkty Ai B rys. E-14a ) iw gornym, poprzez ciegto gérne (punkt C rys. E-14a ).

Maszyne (narzedzie) faczy sie z ciggnikiem fatwo dzigki mozliwosci zmiany dlugosci wieszakow i ciggta
go6rnego TUZ.

L,\E@?’W

Jako zasade nalezy przyjgC, ze nie zmienia sie diugosci lewego wieszaka,
ktéra zawsze powinna wynosi¢ 475 mm (patrz rys. E-15). Jesli zachodzi
potrzeba zmiany diugosci wieszaka, w czasie taczenia ciggnika z maszyng to
nalezy tego dokonaé, jednak po zamontowaniu nalezy diugos¢ lewego
wieszaka doprowadzi¢ do zalecane;j.

Maszyny (narzedzia) powinno sie taczyé z ciggnikiem wykorzystujgc zmiane
dlugosci prawego wieszaka 1 (rys. E-16), ktérego korbka 2 ufatwia te
czynno$¢. Krecac korbkg zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara
(patrzac z gory) wydtuza sie wieszak, a w przeciwng strone - skraca.

Rys. E-16 Prawy wieszak TUZ.
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Wieszaki TUZ moga by¢ montowane do ciegiet dolnych w dwdch
punktach (otwory w ciegtach dolnych rys. E-17). Daje to mozliwo$¢ zmiany
usytuowania zakresu skoku podnosnika. Zamontowanie wieszakdéw w otworach
blizszych ciggnika pozwala na obnizenie przegubdéw dolnych ciegiet przy
opuszczeniu podnos$nika.

Zamontowanie wieszakéw w otworach wskazanych na rys. E-17
strzalkg powoduje, ze przeguby dolnych ciegiet nie zajmujg najnizszej pozyciji,
uzyskuje sie natomiast ich maksymalng wysokos¢ w stosunku do podioza.
Jednoczesnie udzwig podno$nika zmniejsza sie o ok. 10 %.

Zmiana miejsca mocowania wieszakéw moze by¢ wykorzystana przy
agregowaniu maszyn (narzedzi) w zaleznosci od usytuowania czopow, na ktore
montuje sie dolne ciegta TUZ lub przy potrzebie maksymalnego podniesienia
dla uzyskania dostatecznego prze$witu pod zawieszong na TUZ maszyng
(narzedziem).

Ciggniki PRONAR-82A Il / 82SA IlI/ 82TSA Il posiadajg rowniez
mozliwo$¢ zmiany dtugosci ciegiet dolnych poprzez wysuniecie lub wsuniecie
koncowki ciegta.

Rys. E-17 Zmiana diugo$ci ciegiet dolnych i miejsca mocowania wieszaka 1 do ciegta dolnego.

Wieszaki TUZ 1 posiadajg rowniez dwie mozliwosci montowania ich do ciegiet dolnych 2 (rys. E-18):

- do otworéw okraglych gdy ciegta dolne (i jego przeguby) nie mogag
zmieni¢ swego usytuowania w stosunku do wieszaka,

- oraz do otworu o ksztalcie fasolkowym (wskazany strzatkg na rys.
obok). Istnieje wowczas mozliwos¢ zmiany potozenia ciegiet dolnych w
stosunku do wieszaka.

Pierwszy przypadek montowania wieszakOw nalezy stosowaé gdy
wymuszamy podnosnikiem zagiebianie sie organu roboczego zawieszanej
na TUZ maszyny (narzedzia) w glebe, a takze przy pracy na regulacjach
automatycznych.

Drugi przypadek montowania wieszakOw pozwala na kompensacje
wzajemnych ruchéw ciggnika i maszyny (narzedzia), zwtaszcza o duzej
szerokosci roboczej, w ptaszczyznie poprzecznej do kierunku jazdy
ciggnika. Mozna go réwniez wykorzystywaé przy pracy ciggnika w agregacie
Z maszyng (narzedziem) na regulacji kopiujgcej.

Rys. E-18 Wieszak TUZ zamontowany w otworze fasolkowym.

Po zmianie miejsca mocowania wieszakéw, sworznie ci  egta dolnego mocuj ace wieszaki
nalezy zabezpieczy € oryginalnymi zawleczkami.

Na wybdr sposobu potgczenia wieszakow z ciegtami dolnymi ma wptyw wiele czynnikow jak charakter
pracy, rodzaj maszyny (nharzedzia), warunki pracy, mikroprofil pola, wymagania agrotechniczne itd. Dlatego
tez uwagi nalezy traktowac jako informacje o mozliwosciach regulacyjnych TUZ ciggnikbw PRONAR do
wykorzystania przy wykonywaniu konkretnej pracy.

Ponadto ciggniki PRONAR-82A 11 / 82TSA Il / 1025A Il majg mozliwo$¢ zmiany usytuowania ciegiet
dolnych wzgledem ciggnika (rys. E-19).

Zmiana potozenia osi obrotu ciegta dolnego (rys. E-19) 0 110 mm w
pionie, pozwala na zwiekszenie przeswitu maszyn (narzedzi)
zawieszanych na TUZ.

Rys. E-19 Dodatkowe osie mocowania ciegiet dolnych.
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Konstrukcja ciegta gornego (Sruba rzymska) pozwala na
jego skracanie lub wydtuzanie (poprzez obracanie
srodkowej czesci 1 (rys. E-20), w zaleznosci od potrzeby.
Po wyregulowaniu ciegta, aby uniemozliwi¢ samoczynng
zmiane dlugosci, nalezy dokreci¢ przeciwnakretke 2.

Rys. E-20 Regulacja ciegta gérnego TUZ.

wykr econe z rury na jednakow g dtugo $¢€ i zablokowane nakr etkami z obydwu stron.

A Przy regulacji ci egta gérnego nale zy zwraca ¢ uwage na to, aby jego ko Acéwki byty

Przyktadowo jesli ciagnik pracuje z ptugiem nalezy wykonac¢ nastepujgce regulacje TUZ:

e ciggnik przy orce ma prawe (zazwyczaj) kota w bruzdzie, nalezy rame pluga wypoziomowac (skracajac
lub wydtuzajgc prawy wieszak), gdyz w odniesieniu do powierzchni pola, ciggnik wychylony jest na prawag
strong;

» aby gtebokosé pracy pierwszego i ostatniego korpusu byta jednakowa nalezy (po wypoziomowaniu)
zmienia¢ dlugos¢ ciegla gornego za pomoca pokretta 1 (rys. E-20) po odkreceniu nakretki
zabezpieczajgcej 2. Po dokonaniu regulacji nakretke dokrecic.

W czasie przejazdu ciggnika z zawieszang maszyng (narzedziem) dla zwiekszenia przeswitu agregatu (pod

maszyng) mozna skrécié ciegto gorne.

Ciggniki PRONAR mogg by¢ wyposazone w ograniczniki ciegiet dolnych TUZ:
- zewnetrzne tahcuchowe;
- zewnetrzne teleskopowe.

Sprawd z jaki sposdb blokowania ci  egiet dolnych TUZ posiada Twéj ci  agnik.

Ograniczniki zewn etrzne ta Acuchowe

Blokowanie ciegiet dolnych na zewnatrz TUZ nalezy wykonaé¢ w nastepujgcy sposob (rys. E-21):

» polgczyé tancuchy ograniczjgce ze wspornikiem 1 w dolnym
jego otworze;

e potgczyé maszyne (narzedzie) z TUZ ciggnika;

* maksymalnie wydluzy¢ tanicuchy ograniczajace obracajgc
pokretto 2, po odbezpieczeniu nakretek zabezpieczajgcych;

* wyregulowa¢ dlugos¢ prawego wieszaka tak, by maszyna
(narzedzie) byta wypoziomowana w czasie pracy;

* podnie$¢ maszyne (narzedzie) w potozenie transportowe (na
maksymalng wysokosc);

» kreci¢ pokrettem 2 tak, by tancuchy ograniczajgce pozwalaty
na boczne ruchy przegubéw ciegiet dolnych w plaszczyznie
poziomej w granicach 20 mm od ich potozenia srodkowego;

e zabezpieczy¢ pokretta nakretkami zabezpieczajgcymi.

Rys. E-21 Zewnetrzne tancuchowe ograniczniki TUZ.

Do petnego zablokowania (w razie potrzeby) dolnych ciegiet TUZ w potozeniu roboczym nalezy
zamontowac tancuchy ograniczajgce w drugim od dotu otworze wspornika 1 i maksymalnie skrdci¢ tancuch.
W razie potrzeby mozna wykorzysta¢ pozostate otwory we wsporniku, do mocowania tancuchéw
ograniczajgcych.
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Ograniczniki zewn etrzne teleskopowe
Ograniczniki teleskopowe dolnych ciegiet (rys. E-30) sg montowane w ciggnikach wyposazonych w
TUZ posiadajgcych zewnetrzny sposéb blokowania.

UWAGA! Ograniczniki teleskopowe powinny by ¢ mocowane tylko do drugiego od dotu otworu we
wsporniku 1 (rys. E-22). W przeciwnym wypadku mo  ze doj$¢ do uszkodzenia ogranicznikéw.

Agregujac ciggnik z maszynami (narzedziami) wymagajgcymi swobodnego przemieszczania (w ptaszczyznie
poziomej) w czasie pracy, nalezy regulowa¢ wéwczas w nastepujacy sposéb (rys. E-22):

ol\ T2 * wyjgc zawleczke 5;
" \\, \\\\ i e polgczyé ciegla dolne 7 i cieglo gbérne z agregowang
%0 7'_:“\\“, 2N maszyng (narzedziem) i podnies¢ (podnosnikiem) na

niewielkg wysokos¢ (2 +~ 3 cm);

* zsynchronizowa¢ ustwawienie otworu wewnetrznej rury
teleskopu z wycieciem (rowkiem) w zewnetrznej rurze
teleskopu i wlozy¢ zawleczke 5;

* wyregulowa¢ $rubg 2, krecgc jej pokrettem 3 po
odbezpieczeniu, polozenie wewnetrznej rury w stosunku do
zewnetrznej tak, by zawleczka 5 dzielita wyciecie (rowek) na
potowy lub byla usytuowana blizej wspornika, przy czym
dolne ciegta powinny byé ustawione symetrycznie do osi
WOM-u.

.)l )WMDDMDI

B
Rys. E-22 Ograniczniki teleskopowe ciegiet dolnych TUZ.

Dla sprawdzenia wykonanej regulacji nalezy podnie$¢ maszyne (narzedzie) w potozenie transportowe
(na maksymalng wysokos$¢) i sprawdzi¢ czy boczne ruchy przegubbéw ciegiet dolnych w ptaszczyznie
poziomej zawierajg sie w granicach 10+20 mm od ich potozenia srodkowego.

Jesli bezposrednio po pracy z maszyng (narzedziem) wymagajgcg blokowania TUZ
w potozeniu roboczym, okolicznosci wymagajg przetransportowania, to nalezy:

e podnie$¢ maszyne (narzedzie) w  polozenie transportowe i  zablokowa¢  podnosnik
dzwignig blokowania TUZ 3 (rys. E-23) (nie dotyczy PRONAR-82SA);
e odbezpieczy¢ pokretto 3 i wkrecajac $rube 2 doprowadzi¢ do zablokowania TUZ

w potozeniu transportowym obu ogranicznikéw teleskopowych (lewego i prawego).
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Na rys. E-23 (nie dotyczy PRONAR 82SA ) pokazano dzwignie 3 sterujgcg mechanizmem
blokowania watu 2 tylnego TUZ, ktéra zabezpiecza maszyne (narzedzie) zawieszong na TUZ i podniesiong w
potozenie transportowe (na maksymalng wysokos¢ od podioza), przed nagtym (awaryjnym) opadaniem w
czasie przejazdow transportowych.

Maszyne (narzedzie) zawieszong na TUZ blokuje sie w potozeniu transportowym w nastepujacy
sposob:

» przestawiajgc dzwignie sterowania podnos$nikiem w polozenie ,podnoszenie” podnies¢ maszyne w
potozenie transportowe;

* przestawi¢ dzwignie blokady 3 w lewe skrajne potozenie (,a");

 przestawic¢ dzwignie sterowania podnosnikiem w potozenie ,N” neutralne;

* pod dziataniem masy zawieszonej maszyny mechanizm samoczynnie zablokuje sie.

Rys. E-23 Dzwignia sterowania mechénizrﬁem blokowania trzypunktowego uktadu zawieszenia (TUZ) — nie
dotyczy PRONAR 82SA. 1- wspornik; 2- wat obrotu ramion TUZ; 3- dzwignia sterowania blokadg TUZ

Odblokowujgc  TUZ nalezy przestawi¢ dzwignie sterowania podnosnikiem w  potozenie
»podnoszenie” (podnies¢ maszyne) i przestawi¢ dzwignie sterowania mechanizmem blokady w prawe
skrajne potozenie (,b").

GORNY ZACZEP TRANSPORTOWY

Gorny zaczep transportowy typu widetkowego przeznaczony jest do tgczenia z ciggnikiem dwuosiowych
przyczep lub maszyn rolniczych zbudowanych na podwoziu takiej przyczepy.

Gorny zaczep transportowy (rys. E-24a) powinien by¢ zamontowany do ciggnika dwoma sworzniami.
Producent dostarcza do handlu ciggnik z gérnym zaczepem transportowym zamontowanym tylko na jednym
gornym sworzniu 1 wspornika zaczepu.

Przygotowanie gérnego zaczepu transportowego

do pracy wymaga:

 niewielkiego uniesienia zaczepu i
przemontowania ciegta goérnego 6, wraz ze
sworzniem, z dolnego otworu wspornika, na
gorny;

» wyjecia dolnego sworznia 2 ze wspornika ciegta

gornego;
» wyjecia dolnego sworznia 2 wspornika zaczepu,
opuszczenia zaczepu | zamontowania jego

sworznia w dolny otwér wspornika ciegta gérnego.

Rys. E-24a Gorny zaczep transportowy ciqgnik(’)wRONAR-SZA I1/82TSA 1l / 1025A 11 .
1 - sworzen gorny wspornika zaczepu; 2 - sworzen dolny wspornika zaczepu; 3 - wspornik gérnego zaczepu;

4 - sworzen zaczepu; 5 - zawleczka sworznia zaczepu; 6 - ciegto gérne TUZ;
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Rys. E-24b Gorny zaczep transportowy ciggnikéw PRONAR-82SA Il — budowa i podstawowe wymiary.

1 — zawaleczka; 2 — sworzen wspornika zaczepu; 3 — nakretka sworznia tgczgcego; 4 — nakretka kontrujgca
sworznia tgczgcego; 5 — wspornik zaczepu transportowego; 6 — widelki zaczepu transportowego; 7 —
sworzen zaczepu transportowedo; 8 — prowadnice regulacji wysokosci zaczepu transportowego; 9 — zaczep
rolniczy; 10 — sworzen zaczepu rolniczego.

Zaczep posiada mozliwos¢ zmiany potozenia w ptaszczyznie pionowej co 65mm. Przy agregowaniu
maszyn napedzanych z watka WOM, goérny zaczep transportowy powinien by¢ zamocowany w gornym lub
dolnym skrajnym polozeniu.

Mozemy zwiekszy¢ odlegtos¢ w ptaszczyznie pionowej zaczepu transportowego wzgledem osi koncowki
WOM réwniez poprzez obrécenie wspornika widetek w gérnym potozeniu zaczepu transportowego (rys. E-
24b). Wtedy odlegtos¢ ta wynosi 270 mm.

W celu zmiany potozenia zaczepu transportowego w ptaszczyznie pionowej nalezy wyjgé dwa sworznie 2
wspornika zaczepu, poluzowac¢ dwie nakretki kontrujgce 4 i dokreci¢ lekko dwie nakretki 3, tym samym
scisng¢ wsporniki zaczepu. Po wykonaniu tych czynnosci mozna swobodnie przesung¢ gorny zaczep
transportowy na zgdang wysokosé. W celu ustalenie zaczepu w zgdanym potozeniu nalezy wykonaé
powyzsze czynnosci w odwrotnej kolejnosci. Nalezy pamieta¢ aby zabezpieczyé sworznie 2 za pomoca
zawleczek 1.

Aby potaczy¢ ciggnik z przyczepa nalezy odbezpieczy¢ sworzen 7 rys. E-24b z zawleczki, wyjg¢ sworzen
z otworu widetek zaczepu, a nastepnie naprowadzajgc ucho przyczepy w kierunku widetek zaczepu potgczyé
je za pomocg sworznia 7 z zaczepem ciggnika i zabezpieczy¢ zawleczka.

W celu roztgczenia ciggnika z przyczepg nalezy wyjaé zawleczke sworznia 7, wyjg¢ sworzen i odjechaé
ciggnikiem.

KATEGORYCZNIE ZABRANIA SI E:
- faczenia z gérnym zaczepem transportowym przyczep jed  noosiowych lub maszyn
rolniczych zbudowanych na podwoziu takich przyczep;
- wykorzystywania trzypunktowego ukfadu zawieszenia (TUZ), gdy na ci agniku
zamontowany jest gorny zaczep transportowy.

Uwagal
A Zabrania si e taczenia z goérnym zaczepem transportowym przyczep i m  aszyn

posiadaj gcych obrotowy dyszel.

ZACZEP ROLNICZY

Ciggniki PRONAR dostarczane sg z zamontowanym zaczepem rolniczym (rys. E-25)
przeznaczonym do agregowania maszyn przyczepianych. Zaczep posiada mozliwo$¢ zmiany potozenia w
ptaszczyznie poziomej (jesli wymaga tego maszyna zaczepiana) i zablokowania (co jest konieczne) w
ustawionej pozycji.
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PRONAR-82A 11 / 82TSA Il / 1025A I PRONAR-82SA I

Rys. E-25 Zaczep rolniczy ciggnikow PRONAR.

Konstrukcja zaczepu rolniczego (wychylnego) umozliwia przemontowanie go (wymiang) na dolny
zaczep transportowy sterowany hydraulicznie (rys. E-26). Hak dolnego zaczepu transportowego jest
dostarczany do handlu wsuniety obok zaczepu rolniczego i nalezy go przed montazem wyjgc.

Dla dokonania takiej zmiany nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

* ustawi¢ podnosnik w gérnym potozeniu (transportowym);

« odkreci¢ srube M10 zabezpieczajaca zaczep rolniczy (blokade);

e przesterowa¢ podnosnik w gérne (max.) potozenie, zwolni¢ cieglo sterowania blokadg haka (rys. E-26) i
opusci¢ podnosnik (zaczep rolniczy réwniez zmieni potozenie);

* wymontowac¢ (odkrecajgc srube) hak dolnego zaczepu transportowego z miejsca jego spoczynku;

* wyjg¢ sworzen mocujgcy zaczep rolniczy, wymontowaé go, w jego miejsce zamontowa¢ hak i
zabezpieczy¢ sworzen;

e sprawdzi¢ dziatanie dolnego zaczepu transportowego, podnoszac i opuszczajgc go podnosnikiem, a
takze jego blokowanie w potozeniu pracy (zamknietym).

DOLNY ZACZEP TRANSPORTOWY STEROWANY PODNO SNIKIEM

Dolny zaczep transportowy sterowany podno$nikiem przeznaczony jest do agregowania
(zaczepiania) z ciggnikiem przyczep jednoosiowych o nacisku dyszla na hak do 14 kN (1400 kg).
Przy agregowaniu przyczepy jednoosiowej nalezy zachowac nastepujgcg kolejno$¢ czynnosci:
* przestawi¢ dzwignie 1 sterowania podnosnikiem (rys. E-27) w potozenie ,podnoszenie” dla zwolnienia
zaczepow 2 (rys. E-26) blokady haka od obcigzen;
\ U « ciegto 3 (rys. E-26) sterujgce blokadg haka ustawi¢ w pozycji odblokowanej;
* przestawi¢ dzwignie sterowania podnosnikiem 1 (rys. E-27) w potozenie (N);
» wstecznym biegiem podjecha¢ do dyszla przyczepy tak, by opuszczony hak
znalazt sie pod uchem przyczepy, zahamowac¢ ciggnik hamulcem postojowym
i wylgczy¢ bieg;
» przestawi¢ ciegto 1 (rys. E-27) sterowania podno$nikiem w pozycje ,, podno-
szenie” i podnies¢ hak by trafit w ucho dyszla przyczepy;
» cieglo 3 sterowania blokadg (rys. E-26) przestawi¢ w dolne potozenie
(zablokowane);
» przestawi¢ dzwignie sterowania podnosnikiem 1 (rys. E-27) w potozenie (N) -
neutralne;
« polgczy¢ instalacje pneumatyczng, elektryczng i hydrauliczng przyczepy z
ciggnikiem.

‘\\‘ ‘w ‘- \‘ b

Rys. E-26 Dolny zaczep transportowy sterowany podnosnikiem ciggnika.
1- zaczep transportowy; 2- zaczepy; 3- cieglo sterowania blokadg haka dolnego zaczepu transportowego.

Przy roztgczaniu agregatu ciggnik-przyczepa jednoosiowa nalezy:

« odigczy¢ instalacje pneumatyczng, elektryczng i hydrauliczng przyczepy od ciggnika;

« podnies¢ hak dzwignig 1 (rys. E-27) w potozenie ,podnoszenie” tak by odblokowa¢ hak (przestawiajac
ciegto 3 (rys. E-26) w gbrng pozycje i ustali¢ je w tym potozeniu);

* opusci¢ hak, przestawiajgc dzwignie sterowania 1 w potozenie (N) (rys. E-27);

» wigczy¢ bieg, odjechac ciggnikiem od przyczepy i podnies¢ hak dzwignig 1 w potozenie , podnoszenie”;

« przestawi¢ ciegto 3 (rys. E-26) w dolne potozenie, a dzwignie 1 sterowania podnosnikiem w potozenie (N).
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STEROWANIE PODNOSNIKIEM W CZASIE PRACY
CIAGNIKI PRONAR-82A 11 / 82TSA 11 / 1025A 11
Ciggniki PRONAR posiadajg mozliwosé sterowania podnosnikiem w zaleznosci od wymagan

agrotechnicznych, stanu gleby (uprawy), wlasnosci i parametrow technicznych agregowanej maszyny
(narzedzia).

Podnosnik ciggnikow PRONAR moze wspétpracowaé z maszynami (narzedziami), ktére wymagaja
nastepujgcych regulaciji:

« kopiujgcej - maszyna (narzedzie) wyposazona w kétko kopiujgce powierzchnie pola po ktérym sie toczy.
Regulacja polega na zmianie potozenia kotka kopiujgcego w stosunku do organéw roboczych maszyny
(narzedzia);

 automatycznych: sitowej, pozycyjnej i mieszanej (PRONAR-1025A II), ktére wykorzystuje sie dla maszyn
(narzedzi) nie posiadajgcych kotek (lub innych elementéw) kopiujgcych. Regulacje automatyczng nalezy
rowniez stosowaé, gdy producent maszyny (narzedzia) wyposaza ja w kotko kopiujace (bo sg ciggniki nie
posiadajgce automatycznej regulacji podnosnika), ale zaleca stosowanie regulacji automatycznej w
instrukcji obstugi.

Wykorzystanie regulacji automatycznych (przyktadowo):

» silowa: orka, kultywacja, bronowanie - ogdlnie dla maszyn (narzedzi), ktérych organy robocze sag
zagtebione w glebie;

e pozycyjna: siew, nawozenie (rozsiewacze), koszenie - ogolnie dla maszyn (narzedzi), ktérych organy
robocze pracujg na powierzchni gleby.

» mieszana (PRONAR-1025A 11): orka, kultywacja, bronowanie - ogélnie dla maszyn (narzedzi), ktérych
organy robocze sg zagtebione w glebie, a uprawiane pole charakteryzuje sie duzg niejednorodnoscig -
zmiennymi oporami gleby;

Wymienione przyktady zastosowan nie majg charakteru bezwzglednych zalecen. Mozna wykorzystac
regulacje pozycyjna do orki, ale warunkiem bedzie réwna powierzchnia pola, bo ciggnik kopiuje jg i wzdtuzne
ruchy ciggnika powodujg zmiane gtebokosci pracy. Organy robocze siewnikOw pracujg w glebie, a zaleca sie
stosowanie regulacji pozycyjnej.

Praktyka niesie ze sobag wiele mozliwosci wykorzystania regulacji podnosnika, wymaga jednak od
uzytkownika dobrej znajomosci waloréw technicznych posiadanego sprzetu (ciggnika, narzedzi i maszyn), a
takze celu i efektu jaki chce sie uzyska¢ na uprawianym polu, przy zabiegach pielegnacyjnych czy tez
zbiorze.

Ciagniki PRONAR sg wyposazane standardowo w podnos$niki:
PRONAR-82A 11 / 82TSA Il w podnosniki z cylindrem C-110 o udzwigu 35.0 kN
PRONAR-82SA 11 / 1025A 1l w podnosniki z cylindrem C-125 o udzwigu 45.0 kN

UWAGA! Przy  pelnym  wykorzystaniu  zakresu ud  zwigu podno $nika  (powy zej
28.0 kN) nale zy stosowa ¢ obci azniki przedniej osi, 0 masie (6x45kg+2x40kg), a gdy
to nie wystarcza do zachowania stateczno  $ci podiu znej ci ggnika nale zy dodatkowo
napetni € kota przednie wod a.

Agregatowanie ci agnika PRONAR-82A 11 / 82TSA 11 / 1025A 1l z maszyn g (narzedziem).

Podczas agregatowania ciggnika z maszyng postugujemy sie dzwignig 1 wewnatrz kabiny operatora
(rys. E-27) sterujgcg podnosnikiem. Podczas przemieszczania dzwigni 1 do tylu nastepuje podniesienie
ramion TUZ, za$ przemieszczenie dzwigni 1 do przodu powoduje opadanie ramion pod wptywem wiasne;j sity
ciezkosci. Gdy ramiona zbyt wolno opadajg w dét, nalezy przytozy¢ do nich wiekszg site.
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[ o

Rys. E-27 Dzwignia sterujgca podnosnikiem i zakresy sterowania.
1- dzwignia sterowania TUZ wewnatrz kabiny; 2- ogranicznik.

Przy agregowaniu maszyny (narzedzia) na TUZ ciggnika, gdy bedzie wykorzystywana automatyczna
regulacja silowa , istotne jest wybranie otworu wspornika, w ktérym bedzie mocowane cieglo goérne.
Zamontowany obrotowo wspornik przekazuje do uktadu automatycznej regulacji impulsy, pochodzgce od sit
w ciegle gérnym ($ciskajgcych i rozciggajgcych). Wielkos¢ tych impulséw zalezy od miejsca mocowania
ciegta gornego we wsporniku. | tak nalezy wybrac otwor, gdy w czasie pracy spodziewamy sie:
| - niewielkich sit w TUZ tj. przy pracy z maszynami (narzedziami) z

niewielkimi zagtebieniami ich organéw roboczych lub na glebach o
matych oporach, na regulacji sitowej;

Il - srednich sit w TUZ tj. przy pracy z maszynami (narzedziami) na
glebach o srednich oporach i $rednich gtebokosciach ich organéw
roboczych, na regulacji sitowej;

lll - duzych sit w TUZ np. w czasie orki na glebach o duzych oporach
jednostkowych, kultywatorowaniu na duzg gteboko$¢ itd, na regulacji
sitowej oraz pozycyjnej i przy nie stosowaniu regulacji automatyczne;j.

=

Rys. E-28 Mocowanie ciegta gornego do wspornika ciggnika.
1- ciegto gorne; 2- wspornik ciegta; I- gérny otwér mocowania ciegta; 1l- srodkowy otwér mocowania ciegta;
[lI- dolny otwdér mocowania ciegta

UWAGA ! Automatyczna regulacja pozycyjna podno  $nika nie wymaga zmian miejsca mocowania
ciegta goérnego w zale znosci od rodzaju i warunkéw pracy.

Praca ci ggnika PRONAR-82A 1, 82TSA I, 1025A 1l z maszyn g (narzedziem) na regulacji kopiuj gcej.

Taki rodzaj pracy wymaga:

» ustawienia dzwigien 1 (rys. E-29) sterujgcych wyjSciami
hydrauliki zewnetrznej w potozeniu ,neutralnym” jesli nie
sg wykorzystywane maszyny (narzedzia)
wspotpracujgce z ukltadem hydrauliki zewnetrznej
ciggnika;

e ustawienia dzwigni 1 (rys. E-27) sterowania
podnosnikiem w zakresie - 1l (1 + 7);

e sprawdzenia, czy dzwignia 1 (rys. E-30) wyboru
regulacji automatycznej znajduje sie w potozeniu

neutralnym (N);

A« wyregulowania pofozenia kotka kopiujgcego maszyny

. (narzedzia).

Rys. E-29 Dzwignie sterujgce wyjsciami hydrauliki zewnetrzne;.
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Praca ci agnika PRONAR-82A Il, 82TSA Il z maszyn a (narzedziem) na regulacji automatyczne;j.

Do wigczenia wymaganej regulaciji automatycznej stuzy dzwignia 1 umieszczona przy regulatorze
sitowym (rys. E-30).
2 Dzwignia 1 posiada trzy potozenia:
N- potozenie neutralne (regulacja kopiujgca)
I- potozenie regulacji automatycznej pozycyjnej
lI- potozenie regulacji automatycznej sitowej

Rys. E-30 Dzwignia wyboru sposobu regulacji automatycznej.

1- dzwignia wyboru sposobu regulacji; 2- pokretto szybkosci reakcji podnosnika
przy wigczonej regulacji automatycznej pozycyjnej lub sitowej; 3- dzwignia regulaciji
sitowej; 4- dzwignia regulacji pozycyjnej.

Dla wtgczenia regulacji sitowej nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

e zagregowa¢ maszyne z ciggnikiem wybierajgc odpowiedni sposéb mocowania ciegta gérnego do

wspornika ciggnika (rys. E-28)

e podnies¢ maszyne (narzedzie) podnosnikiem w potozenie transportowe;

e przestawi¢ dzwignie wyboru regulacji 1 (rys. E-30) w potozenie Il i zsynchronizowaé z wycieciem na
dzwigni 3;

e za pomocg pokretta 2 ustawi¢ odpowiednig szybkosci reakcji podczas automatycznej korekcji
potozenia (obrét pokretta zgodnie z ruchem wskazoéwek zegara powoduje zmniejszenie szybkosci
reakcji, przeciwnie do ruchu wskazowek zegara - zwigekszenie szybkosci reakcji podczas
automatycznej korekcji potozenia);

Dla wtgczenia regulacji pozycyjnej nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

e zagregowa¢ maszyne z ciggnikiem

* podnies¢ maszyne (narzedzie) podnosnikiem w potozenie transportowe;

e przestawi¢ dzwignie wyboru regulacji 1 (rys. E-30 ) w potozenie | i zsynchronizowa¢ z wycieciem na
dzwigni 4;

» przekreci¢ pokretto 2 przeciwnie do ruchu wskazowek zegara do oporu w celu ustawienia
maksymalnej szybkosci reakcji podczas automatycznej korekcji potozenia;

UWAGA ! Je sli nie jest wykorzystywana regulacja automatyczna p odno $nika, d zwigni e 1 (rys. E-30)
nalezy przestawi ¢ w pofo zenie neutralne ,N”.

Praca ci ggnika PRONAR-1025A 1l z maszyn g (narzedziem) na regulacji automatycznej.

Do wigczenia wymaganej regulacji automatycznej stuzy dzwignia 1
(rys. E-31) umieszczona przy regulatorze sitowym i dzwignia wyboru
regulacji 4 (rys. E-32) umieszczona w kabinie ciggnika.

Rys. E-31 Przefgcznik przy regulatorze.

1- przetgcznik; 2- pokretto szybkosci reakcji podnosnika przy
wlgczonej regulacji automatycznej pozycyjnej lub sitowej; 3- dzwignia
taczgca przetacznik regulatora z dzwignig wyboru regulaciji.

2 Rys. E-32 Dzwignia wyboru sposobu regulacji
& 4 (strzatkg ,a" oznaczono zakres regulacji):
3 | - pozycyjna;
M | + 1ll - zakres regulacji mieszanej;
i~ Il - sitowa

’
\

4- dzwignia wyboru sposobu regulacji
5- dzwignia sterowania tylnym TUZ
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W celu wigczenia regulacji automatycznej sitowej, pozycyjnej lub mieszanej nalezy wykonaé nastepujace

Czynnosci:

* wigczyé naped pompy uktadu hydraulicznego (patrz rys. E-5);

» przekreci¢ pokretto 2 (rys. E-31) przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do oporu w celu ustawienia
maksymalnej szybkosci reakcji podczas automatycznej korekcji potozenia;

* podnie$¢ maszyne (narzedzie) podnosnikiem w potozenie transportowe uzywajgc dzwigni 5 (rys. E-32)
sterowania podnosnikiem;

» rozigczy¢ przelgcznik 1 (rys. E-31) przy regulatorze (ustawiajgc go w pionowym potozeniu) od dzwigni 3
laczacej regulator z dzwignig wyboru regulacji 4 w kabinie ;

» dzwignia 4 (rys. E-32) wybra¢ wymagana regulacje (sitowa, pozycyjng lub mieszana);

e przefgcznik 1 (rys. E-31) potaczy¢ z dzwignig 3.

Sposob pracy d zwigni g steruj acg TUZ w ciggnikach PRONAR-82A 11, 82TSA Il, 1025A

W czasie pracy z zawieszong na TUZ ciggnika maszyng (narzedziem) podnosnikiem pracujgcym na
regulacji automatycznej steruje sie dzwignig 1 (rys. E-33) w sposOb pokazany na rys. E-34; E-35; E-36
Dzwignie 1 sterujgcg regulacjg automatyczng podnosnika
mozna przestawi¢ w nastepujgce potozenia:

e |- opuszczanie

. Il (1 = 7) - zakres regulacji sitowej lub pozycyjnej (w
zaleznosci od ustawienia);

e Il - (N) — neutralny;

e |V - podnoszenie;

Rys. E-33 Dzwignia sterujgca podnosnikiem wraz z piktogramem pozycji w ktérych moze by¢ ustawiona.
1- dzwignia; 2- zderzak.

Przestawienia dzwigni 1 w potozenie | w kierunku do przodu (zgodnie z ruchem ciggnika do przodu) i
utrzymanie w tej pozycji powoduje przymusowe opuszczanie podnosnika - zagiebianie organu roboczego
narzedzia zawieszonego na TUZ.

Regulacja automatyczna sitowa.

Na poczgtku pracy nalezy ogranicznik 2 przestawi¢ w
skrajne przednie potozenie. Nastepnie przesuwac¢ do
przodu, ptynnym ruchem, dzwignie 1 powodujgc
opuszczenie nharzedzia. Dalsze przesuwanie dzwigni
powoduje zagtebianie sie organu roboczego maszyny lub
narzedzia  np. pluga. Jesli organ roboczy osiagnie
wymagang glebokos¢ pracy nalezy  zaprzestac
przesuwania dzwigni do przodu, a ogranicznik przesung¢
do ustawionej dzwigni i zamocowa¢ go w tym potozeniu.

Woybierajgc gleboko$¢ pracy jednoczeénie ustalamy site,
ktéra poprzez TUZ obcigza ciggnik. Poprawia to warunki
pracy ciggnika, a zwlaszcza silnika wptywajac na
zmniejszenie ilosci paliwa potrzebnego do wykonania
danej pracy.

Na konhcu zagonu, przed uwrociem dzwignie 1 nalezy
przestawi¢ w tylne skrajne potozenie ,podnoszenie” i
przytrzyma¢ do momentu, gdy maszyna (narzedzie)
znajdzie sie w gornym potozeniu. Po zakonczeniu
wydzwigu dzwignie nalezy zwolni¢ od nacisku - ustawi sie
w pozycji neutralnej ,N”

Rys. E-35 Dzwignia sterowania podnosnikiem - podnoszenie.
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Na poczatku kazdego nastepnego zagonu dzwignie 1 nalezy
przesuwac ptynnym ruchem do ustawionego poprzednio zderzaka 2.
W przypadku gdy zachodzi konieczno$¢ szybkiego zagtebienia
organu roboczego maszyny (narzedzia), to wykorzystujgc
sprezystosé dzwigni 1 przegiaé¢ ja ruchem ,,do siebie” i przesung¢ do
przodu mijajgc ustawiony zderzak 2. Po ustgpieniu przyczyny
powrdci¢c do trybu uprzednio opisanego sposobu pracy lub
przestawi¢ zderzak w kierunku wiekszego zagtebienia.

Rys. E-36 Dzwignia sterowania podnosnikiem - nagte zagtebienie.

Regulacja automatyczna pozycyjna

Przy wiaczonej regulacji automatycznej pozycyjnej sposéb operowania dzwignig 1 i zderzakiem 2 (rys. E-34;
E-35; E-36) jest identyczny jak przy regulacji automatycznej sitowej. Pamietaé nalezy jednak, ze kazdemu
potozeniu dzwigni 1 odpowiada okreslone (zawsze takie samo) usytuowania maszyny (narzedzia), a scislej jej
organéw roboczych, wzgledem ciggnika.

Regulacja automatyczna mieszana (PRONAR-1025 A ll)

Przy wigczonej regulacji automatycznej mieszanej sposdb operowania dzwignig 1 i zderzakiem 2
(rys. E-34; E-35; E-36) jest identyczny jak przy regulacji automatycznej sitowe;j.

Regulacja mieszana wykorzystuje zalety regulacji sitowej (zapewnienie stabilnej pracy silnika poprzez
obcigzenie ciggnika stalg sitg uciggu) przy jednoczesnym ograniczeniu zmian glebokosci pracy narzedzia,
zwiaszcza na glebach niejednorodnych o zmiennych oporach, dzieki wptywowi regulacji pozycyjne;j.

Zblizajgc ustawienie dzwigni 4 (rys. E-32) do pozycji | ogranicza sie wptyw regulacji sitowej na korzy$¢
pozycyjnej, a do pozyciji lll - odwrotnie.

UWAGA ! W przypadku, gdy w czasie pracy na regulacj i automatycznej, pojawi g sie drgania
(wstrz gsy) narz edzia zawieszonego na TUZ, nale zy zmniejszy ¢ czulo §¢ regulatora przekr ecajac
pokr etto 2 (rys. E-31), w kierunku zgodnym z ruchem wska  zéwek zegara.

STEROWANIE PODNOSNIKIEM W CZASIE PRACY
CIAGNIKI PRONAR-82SA Il

Ciggniki PRONAR-82SA Il posiadajg mozliwosé sterowania podnosnikiem w zaleznosci od wymagan
agrotechnicznych, stanu gleby (uprawy), wlasnosci i parametréw technicznych agregowanej maszyny
(narzedzia).

Podnosnik ciggnikbw PRONAR-82SA Il moze wspotpracowaé z maszynami (narzedziami), ktére
wymagajg nastepujgcych regulaciji:

1. Kkopiujacej - maszyna (narzedzie) wyposazona w kétko kopiujgce powierzchnie pola po ktérym sie toczy.
Regulacja polega na zmianie potozenia koétka kopiujgcego w stosunku do organéw roboczych maszyny
(narzedzia);

2. automatycznych: pozycyjnej, sitowej i mieszanej, ktore wykorzystuje sie dla maszyn (narzedzi) nie
posiadajgcych kétek (lub innych elementéw) kopiujacych. Regulacje automatyczng nalezy réwniez
stosowa¢, gdy producent maszyny (narzedzia) wyposaza jg w koétko kopiujace (bo sa ciggniki nie
posiadajgce automatycznej regulacji podnosnika), ale zaleca stosowanie regulacji automatycznej w
instrukcji obstugi.

Wykorzystanie regulacji automatycznych (przyktadowo):

e pozycyjng: siew, nawozenie (rozsiewacze), koszenie - ogoélnie dla maszyn (narzedzi), ktérych organy
robocze pracujg na powierzchni gleby.

» sitowa: orka, kultywacji - ogdlnie dla maszyn (narzedzi), ktérych organy robocze sg zagtebione w glebie;

e mieszana: orka, kultywacja - ogélnie dla maszyn (narzedzi), ktérych organy robocze sg zagtebione w
glebie, a uprawiane pole charakteryzuje sie duzg niejednorodno$cig - zmiennymi oporami gleby;
regulacja mieszana wykorzystuje zalety regulacji sitowej zapewniajgc ptynne ograniczenie giebokosci
pracy zagtebionego narzedzia.

Wymienione przyktady zastosowan nie majg charakteru bezwzglednych zalecen. Mozna wykorzystac
regulacje pozycyjna do orki, ale warunkiem bedzie réwna powierzchnia pola, bo ciggnik kopiuje jg i wzdtuzne
ruchy ciggnika powodujg zmiane gtebokosci pracy. Organy robocze siewnikOw pracujg w glebie, a zaleca sie
stosowanie regulacji pozycyjnej.

Praktyka niesie ze sobg wiele mozliwosci wykorzystania regulacji podnosnika, wymaga jednak od
uzytkownika dobrej znajomosci waloréw technicznych posiadanego sprzetu (ciggnika, narzedzi i maszyn), a
takze celu i efektu jaki chce sie uzyska¢ na uprawianym polu, przy zabiegach pielegnacyjnych czy tez
zbiorze.
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PRONAR-82 SA wyposazony w dwa sitowniki (§red. 80mm) o udzwigu 45.0 kN

UWAGA! Przy petnym wykorzystaniu zakresu ud  zwigu podno s$nika (powy zej
45,0 kN) nalezy stosowa € obciazniki przedniej osi, 0 masie nie mniejszej ni 2 360 kg
(8x45 kg), a gdy to nie wystarcza do zachowania sta  teczno $ci podiu znej ci agnika nale zy
dodatkowo napeni ¢ kota przednie wod a.

Agregatowanie ci agnika z maszyn g (narzedziem).

Podczas agregatowania ciggnika z maszyng postugujemy sie dzwignig regulacji pozycyjnej wewnatrz
kabiny operatora 2 (rys. E-37) . Podczas przemieszczania dzwigni 2 do tylu nastepuje podniesienie narzedzia
zawieszonego na TUZ, za$ przemieszczenie dzwigni 2 do przodu powoduje jego opadanie pod wplywem
wihasnej sity ciezkosci. Gdy dolne ciegta zbyt wolno opadajg w dot, nalezy przytozy¢ do nich wiekszg site.

Podczas agregatowania ciggnika z maszyng, dzwignia regulacji sitowej 3 powinna byé przemieszczona
maksymalnie do przodu (pozycja "9” na piktogramie).

MIN — REGULACJA POZYCYJNA g‘-\ MAX
Z -]
© ) ¥ D o~ -

REGULACJA SILOWA I

Rys. E-37 Dzwignie sterowania TUZ wraz z piktogramem.
1- ogranicznik; 2- dzwignia regulacji pozycyjnej wewnatrz kabiny; 3-
dzwignia regulacji sitowej;

Rys. E-38 Popychacz rozdzielacza
4- popychacz rozdzielacza

UWAGA! Automatyczna regulacja pozycyjna podno  $nika nie wymaga zmian miejsca mocowania
ciegta gérnego w zale znosci od rodzaju i warunkéw pracy.

W przypadku gdy po przemieszczeniu dzwigni regulacji pozycyjnej ramiona TUZ nie opadajg nalezy
odblokowa¢ suwak rozdzielacza naciskajgc na popychacz 4 (rys.E-38). Ze wzgledow bezpieczenstwa
czynnosé tg nalezy wykonaé z pozycji operatora przez otwartg tylng klape kabiny. Prawdopodobng przyczyng
blokowania suwaka rozdzielacza w pozycji ,opuszczanie” lub ,podnoszenie” jest zanieczyszczony olej w
uktadzie hydraulicznym.

43



PRONAR E. PRACA CIAGNIKIEM PRONAR

Praca ci agnika PRONAR-82SA Il z maszyn g (narzedziem) na regulacji kopiuj 3acej.
Taki rodzaj pracy wymaga:

e ustawienia dzwigien 1 (rys. E-39) sterujgcych wyjsciami
hydrauliki zewnetrznej w potozeniu ,neutralnym” jesli
nie sg wykorzystywane maszyny (narzedzia)
wspotpracujgce z uktadem hydrauliki zewnetrznej
ciggnika;

e ustawienia dzwigni 2 (rys. E-37) regulacji pozycyjnej
sterowania podno$nikiem w zakresie (1+ 9);

« wyregulowania potozenia kotka kopiujacego maszyny

(narzedzia).

Rys. E-39 Dzwignie sterujgce wyjsciami hydrauliki zewnetrznej.

sie w innym poto zeniu ni z ,neutralne”, sterowanie d zwigniami TUZ (rys. E-37) jest
niemo zliwe.

ﬂ Jesli ktérakolwiek z d zwigni sterowania hydraulik g zewnetrzng (rys. E-39) znajduje

Praca ci aggnika PRONAR-82SA Il z maszyn g (narzedziem) na regulacji automatycznej pozycyjnej.

Do regulacji pozycyjnej stuzy dzwignia 2 (rys. E-37) . Przy pozycyjnej regulacji, dzwignia sitowej regulacji
3 powinna znajdowa¢ sie w pozycji ,,9” na piktogramie i nie jest w tym momencie wykorzystywana.

Dzwignig pozycyjnej regulacji 2 ustalamy wymagang wysoko$¢ maszyny (narzedzia) nad ziemia, lub
gtebokos¢ pracy maszyny w glebie.

Praca ci agnika PRONAR-82SA Il z maszyn g (narzedziem) na regulacji automatycznej sitowej.

Regulacja automatyczna sitowa najbardziej odpowiednia jest dla pracy maszyn, ktére wymagajg
zagtebienia w glebie (np. ptug, kultywator).

Podczas pracy z maszyng wymagajgcg zagitebienia w glebie nalezy poczgtkowo opusci¢ narzedzie
dzwignig regulacji pozycyjnej 2 do poz. 9 na piktogramie (rys.E-37), a nastepnie juz podczas jazdy ciggnika,
dzwignig regulaciji sitowej 3 wybra¢ zgdang giebokos¢ pracy narzedzia. Podczas wyjezdzania z bruzdy oraz w
celu podniesienia lub opuszczenia TUZ nalezy postugiwa¢ sie jedynie dzwignig regulacji pozycyjnej 2,
pozostawiajgc dzwignie regulacji sifowej 3 w ustalonym wczesniej potozeniu. Wéwczas przy kolejnym
zagtebianiu narzedzia dzwignie regulacji pozycyjnej 2 przesuniemy maksymalnie do przodu (do poz. ,9") a
ustawienia regulacji sitowej, zostang zachowane.

Praca ci ggnika PRONAR-82SA Il z maszyn g (narzedziem) na regulacji automatycznej mieszanej

Regulacja mieszana wykorzystuje zalety regulacji sitowej (zapewnienie stabilnej pracy silnika poprzez
obcigzenie ciggnika stalg sitg uciggu) przy jednoczesnym ograniczeniu zmian glebokosci pracy narzedzia,
zwiaszcza na glebach niejednorodnych o zmiennych oporach, dzieki wptywowi regulacji pozycyjne;j.

Jezeli na glebach niejednorodnych o zmiennych oporach nie udaje sie uzyskaé jednakowej gtebokosci
pracy narzedzia, nalezy ograniczy¢ giebokosc¢ pracy narzedzia za pomocg dzwigni regulacji pozycyjnej 2 (rys.
E-37). Cyfra ,1" na piktogramie oznacza maksymalng wysokos$¢ narzedzia nad ziemig na ktérg mozemy je
podnie$¢, a cyfra ,9” minimalng wysokos¢.
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STEROWANIE PODNOSNIKIEM ZA POMOCA UKLADU ELEKTROHYDRAULICZNEGO EHR W
CIAGNIKACH PRONAR-82SA 1l (OPCJA)

Ciagniki PRONAR-82SA Il posiadajg mozliwosé sterowania podno$nikiem w zaleznosci od wymagan
agrotechnicznych, stanu gleby (uprawy), wlasnosci i parametrow technicznych agregowanej maszyny
(narzedzia) za pomocg ukfadu elektrohydraulicznego typu EHR. Uktad EHR umozliwia operatorowi ciggnika
zwiekszenie predkosci jazdy oraz skoncentrowanie sie na odpowiednim przemieszczaniu sie po polu ornym,
zwalniajgc go jednoczesnie od koniecznosci sledzenia osprzetu roboczego. Pozwala to przys$pieszyé
znacznie procesy na polu i jednoczesnie zwieksza stopieh doktadnosci prac, czy wykorzystania np. materiatu
rozsiewanego.

Regulator elektroniczny wykonywany w réznych wersjach pozwala realizowac nastepujgce programy
regulacji:

* regulacja sitowa, pozycyjna i mieszana  tylnego i/lub przedniego uktadu zawieszenia narzedzi.

Regulator elektroniczny analizuje wowczas sygnaly czujnikéw sily i potozenia;

regulacja pozycyjna regulacja silowa ——

Rys. E-40 Sposoby regulacji stosowanej w podnosnikach ciggnikéw rolniczych.

e tlumienie drga n podtu znych (kotysania)
ciagnika. Ciggnik z zawieszonym ciezkim
plugiem ma w czasie jazdy transportowej
bardzo niekorzystny rozktad mas, wskutek
czego bardzo tatwo wpada w drgania. Przez
odpowiednie Zzaprogramowanie w
regulatorze elektronicznym, sterowaniem
cylindra podnosnika, mozna zapewni¢
bardzo dobre ttumienie jego drgan.

Cisnienie, MPa

e D02 TRQUIACH Czas —o

s 7 regulacja

Rys. E-41 Wykres tlumienia drgan.

Sterowanie uktadem elektrohydraulicznym tylnego TUZ podnosnika odbywa sie za pomocg pulpitu
sterowania (rys. E-42) znajdujgcego sie z prawej strony siedziska i dodatkowych przyciskéw podnoszenia i
opuszczania ciegiet dolnych umieszczonych z tylu na blotnikach z prawej i lewej strony ciggnika (rys. E-42,
poz.10) (sg one wykorzystywane podczas agregowania maszyn i narzedzi rolniczych).

Sposoéb sterowania tylnym uktadem zawieszenia narzedzi jest nastepujgcy:

e pokrettem 4 (rys. E-42) nalezy ustali¢ w zaleznosci od rodzaju prac polowych, sposéb regulaciji
narzedziem (pozycyjna, sitowa lub mieszana);

e pokrettem 2 ustali¢ gtebokos$¢ pracy narzedzia, a pokrettem 3 wysoko$¢ jego podnoszenia w
potozenie transportowe;

e opuszczanie narzedzia wykonujemy za pomocg przemieszczenia dzwigni 1 w dolne potozenie (w tym
czasie zapala sie lampka kontrolna 8

Po opuszczeniu narzedzia i zagtebieniu w glebie nalezy przeprowadzi¢ dodatkowg regulacje optymalnych

warunkéw pracy narzedzia:

e pokrettem 4 - sposéb regulaciji;

* pokrettem 5 - predkosc¢ korekcji gieboko$ci lub wysokosci pracy;

e pokretlem 2 - ustali¢ gtebokos¢ pracy narzedzia.

UWAGA: W przypadku intensywnego przegrzewania si e systemu regulacji, nale zy przemie $cié
pokr etto 4 w stron e regulacji pozycyjnej i pokr etlo 5w stron e pozycji, z&w”.
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Rys. E-42 Panel sterowania uktadem elektrohydraulicznym EHR.
1 — dzwignia sterowania TUZ (do goéry - podnoszenie; do dotu - opuszczanie; docisniecie w dolnym potozeniu
— zaglebienie pluga podczas orki; Srodkowe potozenie — wytgczone); 2 — pokretto regulacji gtebokosci pracy
narzedzia zawieszonego na TUZ (obr6t zgodnie z ruchem wskazéwek zegara — zmniejszenie gtebokosci;
przeciwnie do ruchu wskazowek zegara — zwiekszenie glebokosci); 3 — pokretto regulacji ograniczenia
wysokosci podnoszenia TUZ (obrét zgodnie z ruchem wskazéwek zegara — minimalne ograniczenie;
przeciwnie do ruchu wskazowek zegara — maksymalne ograniczenie); 4 — pokretto wyboru sposobu regulaciji
(obrét zgodnie z ruchem wskazowek zegara do skrajnego potozenia —regulacja pozycyjna; przeciwnie do
ruchu wskazéwek zegara do skrajnego potozenia -regulacja sitowa; potozenie pomiedzy skrajnymi
potozeniami — regulacja mieszana); 5 — pokretto regulacji predkosci opuszczania (do gory - szybciej; do dotu
— wolniej); 6 — przetacznik blokady narzedzia w potozeniu transportowym (blokuje dzwignie 1 w gérnym
potozeniu); 7 — wigcznik tlumienia drgan; 8 — lampki kontrolne podnoszenia i opuszczania narzedzia
zawieszonego na TUZ; 9 — lampka kontrolna diagnostyki; 10 - przyciski sterowania podnos$nikiem na
zewnatrz ciggnika

W przypadku chwilowego wynurzania sie ptuga na ciezkich glebach nalezy zagtebi¢ ptug dociskajac
dzwignie 1 do dolnego potozenia. Po puszczeniu dzwigni 1 wraca ona do wczesniej ustalonego potozenia
~opuszczanie”, a ptug do gtebokosci pracy ustalonej pokrettem 4.

Zabrania si @ eksploatacji ci agnika w przypadku awarii pompy hydraulicznej, je  zeli lampka
8 (rys. E-42) nie ga $nie po podniesieniu narz edzia.

Oprocz opisanych wyzej funkcji, system EHR posiada funkcje ttumienia drgan podczas transportu
narzedzia. Aby wigczy¢ system tlumienia drgan nalezy:
e dzwignie 1 (rys. E-42) ustawi¢ w potozenie ,podnoszenie” (w tym momencie narzedzie podnosi sie
do skrajnego gérnego potozenia)
o wigczyé przycisk 7 tlumienia drgan (w tym momencie narzedzie opusci sie do dolu o 3% od
skrajnego gornego potozenia).

1. Funkcja ttumienia drga n dziata jedynie przy poto zeniu d zwigni 1 (rys. E-42) w polo zeniu
-podnoszenie”.

A 2. Przy pracach polowych (orka, kultywacja, itp.) f  unkcja ttumienia drga A powinna by €
wytgczona.
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UKELAD HYDRAULIKI ZEWN ETRZNEJ

Ciggniki PRONAR posiadajg uktad hydrauliki zewnetrznej umozliwiajgcy prace z cylindrami hydraulicznymi
jedno i dwustronnego dziatania. Ukiad posiada trzy pary wyjs¢ hydrauliki zewnetrznej wyposazone w
szybkozlgcza.

Przed przystgpieniem do pracy z maszynami (narzedziami) wyposazonymi w cylindry hydrauliczne nalezy
wigczyé pompe ukfadu hydrauliki znajdujgca sie pod kabing ciggnika. (rys. E-43).

_ Dzwignia wigczania pompy uktadu hydraulicznego znajduje
sie w przedniej, srodkowej czesci pod kabing ciggnika (rys.
E-43).
Przed przestawieniem dzwigni nalezy zmniejszy¢é predkosé
obrotowg silnika do minimalnej. Nastepnie nalezy obrdci¢
dzwignie w wymaganym kierunku do momentu zatgczenia lub
A wylgczenia pompy.

B Pozycja d zwigni pompy:
WL - pompa wigczona;
WYL - pompa wytgczona.

s S »

Ry. E-43 Divx)iSnia w%azania pompy fdadu hydraulicznego.

1 - neutralne (stop);

| l gs g 4 2 - podnoszenie;

N~ 3 - opuszczanie;
4 - ptywajgce.

\4 Q 3

NJj «

§ @ 2

Rys. E-44 Dzwignie 1 i piktogram sterowania uktadem hydrauliki zewnetrznej, sterujgce cylindrami
wynosnymi dwustronnego (lub jednostronnego) dziatania.

Schemat potozen dzwigni sterowania uktadem hydraulki zewnetrznej zalezy od sposobu podigczenia
przewodow hydrauliki wspétpracujgcej maszyny (narzedzia) do pary szybkozigczy.

taczac przewody hydrauliczne sprawdz czy sg czyste. tgczgc zabrudzone powodujesz, ze do
zbiornika instalacji hydraulicznej Twojego ciggnika dostajg sie zanieczyszczenia, ktore moga (mimo
zainstalowanych w uktadzie filtréw) spowodowa¢ awarie uktadu hydraulicznego ciggnika (pompy,
rozdzielacza itd.)

hydraulik 3 zewnetrzng odpowiadaj g ruchom d zwigni. W przypadku gdy tak nie jest,
nalezy zamieni ¢ miejsca mocowania przewodéw w parze szybkozt  aczy.

ﬂ Przed przyst gpieniem do pracy sprawd 2z, czy ruchy zespolu maszyny nap edzanej

Po skonczonej pracy zadbaj o to by roztgczone kohcowki szybkoztgczy, zaréwno ciggnika jak i
maszyny zabezpieczy¢ przed zabrudzeniem (zat6z zaslepki).
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UKELAD PNEUMATYCZNY DO HAMOWANIA PRZYCZEP

Ukfad pneumatyczny hamowania przyczep kombinowany (dwu- i jednoprzewodowy) skilada sie z
napedzanej silnikiem sprezarki, zbiornika powietrza, zaworéw sterowania i trzech zigczy pneumatycznych.
Ztgcza sg zamontowane z tylu ciggnika i mogg by¢ poditgczane do jednoprzewodowego lub
dwuprzewodowego ukfadu hamowania przyczepy. Ztgcza pneumatyczne sg w trzech kolorach: czarnym,
czerwonym i z6kttym. Czarne ztgcze jest uzywane do ukiadu jednoprzewodowego, a czerwone (zasilajgce) i
z0ke (sterujace) do uktadu dwuprzewodowego.

pneumatycznego uktadu hamulcédw ci agnika, przeczyta € instrukcj @ producenta
przyczepy.

ﬂ UWAGA: Dost gpne s g rdzne typy ukladu hamowania przyczepy. Przed podt  gczeniem do

Rys. E-44a Zigcza ukiadu pneumatycznego.
A- ztgcze z6lte (uktad dwuprzewodowy)

B- zlgcze czerwone (uklad dwuprzewodowy)
C- zlagcze czarne (uktad jednoprzewodowy)

UWAGA: Hamulce przyczepy dzialaj g tylko wtedy, kiedy zostan g nacis$niete obydwa pedaly hamulca
w ciggniku. Dlatego nale zy zawsze spina € pedaly hamulca zapadk a, jesli do ci agnika podt gczona jest
przyczepa.

Uktad jednoprzewodowy przyczepy

Jesli przyczepa jest wyposazona w uktad jednoprzewodowy nalezy podigczy¢ przewod pneumatyczny
przyczepy do czarnego zlgcza C (Rys. E-44a) pneumatycznego ciggnika. Po zwolnieniu w ciggniku pedatow
hamulcéw i dzwigni hamulca postojowego w zigczu utrzymuije sie cisnienie 0.62 MPa Wigczenie hamulcow
ciggnika powoduje spadek cisnienia proporcjonalny do nacisku na pedaty hamulca noznego i wigczenie
hamulcéw przyczepy.

Uktad dwuprzewodowy przyczepy

W przyczepie z dwuprzewodowym uktadem hamulcowym nalezy podigczy¢ przewdd zasilania uktadu
pneumatycznego przyczepy do czerwonego ztgcza B (Rys. E-44a), a przewdd sterowania do ztgcza zéttego
ARys. E-44a).

ztgcza czerwonego i zbktego.

A UWAGA: Uktad dwuprzewodowy pracuje tylko po podt  agczeniu obu przewodoéw do

Przewdd zasilania (czerwony) —  jest to przewod ktory napetnia zbiornik uktadu pneumatycznego przyczepy.
Jesli z jakiegos powodu ukfad hamowania przyczepy zostanie odtgczony od ciggnika, cisnienie spadnie do
zera i zostang wigczone hamulce przyczepy.
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ZMIANA ROZSTAWU KOt PRZEDNIEGO MOSTU NAP EDOWEGO

Rozstaw przednich k6t mozna zmienia¢ stopniowo w zakresie 1420 —1970 mm poprzez przetozenie
két lub przetozenie tarcz wzgledem obreczy két. Dla két 11.2 R24 rozstaw minimalny wynosi 1350mm.
Mozliwosci ustawienia tarczy wzgledem obreczy kota przedstawia rys. E-45.

C1 Sposbb mocowania
ok 360/70R24 | ROZStaw [mm]
A 1420
B 1530
C 1680
D 1790
Al 1600
Bl 1710
C1 1860
D1 1970

Rys. E-45 Schemat rozstawu kot przedniego mostu napedowego.

UWAGA! Zmiany rozstawu két osi przedniej z obracani  em tarcz wzgl edem piast kot ( tj. poz. Al, B1,
C1, D1) nalezy przeprowadza ¢ tylko w wyj atkowych przypadkach.
Standardowo zaleca si e korzystanie z mo zliwo sci A,B,C,D.

W celu zmiany rozstawu kot przedniego mostu napedowego nalezy:
zahamowac¢ ciggnik hamulcem postojowym i poditozy¢ kliny z przodu i tytu tylnych kot
podnies¢ podnosnikiem ciggnik tak, by jedno z przednich kot stracito kontakt z podtozem;
zdjg¢ przednie kota i przestawic¢ je na wymagany rozstaw zgodnie ze schematem na rysunku obok
zwréci¢ uwage na zwrot strzatki znajdujgcej sie na boku opony - powinien by¢ zgodny z kierunkiem jazdy
do przodu ciggnika. Wystepy bieznika opony sg ustawione wowczas prawidtowo i opona (koto i ciggnik)
mogg zapewni¢ maksymalng site uciggu w danych warunkach.
5. zatozy¢ kota i dokreci¢ sruby mocujace kota do piast momentem 210-260 Nm, a Sruby mocujace dysk do
obreczy kota momentem 180-240 Nm.

PO

UWAGA ! Po zmianie rozstawu ko6t konieczne jest usta  wienie zbie znosci, ktéra powinna wynosi € dla
kot przedniego mostu nap edowego 0 + 8 mm.

ZMIANA ROZSTAWU KOt TYLNEGO MOSTU NAP EDOWEGO

Ciaggniki PRONAR posiadajg mozliwos¢ ptynnej
regulacji rozstawu két tylnych w dwéch zakresach, jesli
kota majg nierozbieralne (spawane) felgi.

W zaleznosci od rozmiaru opon w jakie jest
wyposazony ciggnik zakresy ciggtej regulacji wynosza
(wg oznaczen narys. E-46):
dla két z oponami 15.5 R38: | - 1400 + 1600 mm,

Il - 1800 + 2100 mm,;

‘ WARIANT |
WARIANT Il

Rys. E-46 Schemat ideowy zmiany rozstawu két tylnych.
WARIANT | - bez obracania i przestawiania ko6t (ustawienie fabryczne);
WARIANT Il - z przestawianiem kot (lewego na prawg strone, prawego na lewa).

Dla utatwienia ustawiania rozstawu kot tylnych mozna postugiwaé sie pomiarem odlegtosci A (rys. E-
46) od czota potosi napedowej do czota piasty kota. Odpowiednie wartosci dla két 15.5 R38 podano w tabeli.

Rozstaw osi [mm] 1400 | 1500 | 1600 1800 | 1900 2000 | 2100
Wymiar ,A” od czota WARIANT | WARIANT I

poétosi napedowej do
czota piasty kota [mm] 100 50 0 164 114 64 14
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Przy zmianie rozstawu két, gdy zachodzi koniecznos¢ ich przestawienia, nalezy zdemontowac¢ koto z
ciggnika, obrdci¢ o 180 °i zamontowa ¢ z przeciwnej strony ciggnika. Zwrot strzalki znajdujgcej sie na boku
opony powinien by¢ zgodny z kierunkiem jazdy do przodu ciggnika. Wystepy bieznika opony sg ustawione
wowczas prawidtowo i opona (koto i ciggnik) moga zapewni¢ maksymalng site uciggu w danych warunkach.
Zmiana rozstawu k6t wymaga:

e poluzowania nakretek mocujgcych kota;

» zabezpieczenia ciggnika, przez podtozenie pod kota klockéw blokujgcych;

e podniesienia podnosnikiem tylnej czesci ciggnika tak, by jedno koto lub oba (w przypadku koniecznosci
zmiany rozstawu poprzez obrocenie kot) stracito kontakt z podtozem;

« odkrecenia nakretek 1 (rys. E-47) i zdjecia kola;

« odkrecenia o trzy do szesciu obrotéw srub 2 mocowania zacisku piasty
na pétosi kota i oczyszczenia potosi;

e przemieszczenia (przesuniecia) piasty, do ustawienia potrzebnego
rozstawu;

e zakrecenia $rub 2 zacisku piasty momentem 250 + 300 Nm;

e zamontowania kota i zakrecenia nakretek 1;

* opuszczenia ciggnika na podnosniku i dokrecenia nakretek 1;

* wykonania identycznych czynnosci przy drugim kole.

Rys. E-47 Mocowanie tylnego kota
1 - nakretki mocujace koto do piasty kofa; 2 - sruby zacisku piasty kofa.

dwdch ludzi, je sli zmieniaj gcy nie dysponuje urz adzeniami zmniejszaj gcymi wysitek

Zdemontowanie tylnego kota z ci  agnika, ze wzgl edu na bezpiecze Astwo wymaga pracy
A (dzwignik, suwnica, podno $nik widtowy itp).

ZASADY DOBORU WYMIAROW KOL

Ciagniki PRONAR posiadajgce naped na obie osie powinny mie¢ odpowiednio dobrane opony (kota)
przedniego i tylnego mostu.

W tabeli zestawiono wymiary przednich i tylnych kot jakie sg mozliwe do montazu w ciggnikach
PRONAR-82A 11 / 82SA Il / 82TSA Il / 1025A 1l . W wierszach (poziomo) zamieszczono wymiary opon kot
tylnych, a w kolumnach (pionowo) wymiary opon k&t przednich. Zalecane do zamontowania na ciggniku
skojarzenia opon oznaczono znakiem , X" na przecieciu sie wierszy i kolumn.

Kota przednie

Kota tylne 360/70 R24 360/70 R24 380/70 R24 380/70 R24
Stomil Taurus Stomil Taurus

rn=538 mm rn=>546 mm rn=569 mm rn=553 mm
480/70 R34 Stomil R,=746 mm X X - -
480/70 R34 Taurus R,=749 mm X X - -
18.4 R34 Stomil R,=771 mm - X - X
18.4 R34 Taurus R,=782 mm - - - -
18.4 R34 Voltyre R,=770 mm - X X
16.9 R38 Stomil R,=784 mm - - X

X

16.9 R38 Taurus R,=801 mm - - X
16.9 R38 Voltyre R,=800 mm - - X -

X

X

X

18.4 R34 Taurus R,=781 mm - - X
480/70 R38 Stomil R,=796 mm - - -
480/70 R38 Taurus R,=796 mm - - -
*520/70 R34 Stomil R,=775 mm - - - X
*520/70 R34 Taurus R,=781 mm - - X X

* - tylko Pronar 1025A II

W trakcie eksploatacji w przypadku gdy konieczna jest (z réznych powodéw) zmiana rozmiaréw két jednej
osi napedzanej, nalezy sprawdzié, czy zachodzi koniecznos¢ wymiany kot drugiej osi.

UWAGA ! Stosowanie nie zalecanych zestawie n kot przedniej i tylnej osi nap edzanej prowadzi do
szybkiego zu zycia opon, a w konsekwencji do uszkodze h uktadu nap edowego.
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ZWIEKSZANIE WEASNO SCI TRAKCYJINYCH ClIAGNIKOW PRONAR

Ciggniki PRONAR posiadajg szereg urzadzen i mozliwosci zwiekszenia wiasno$ci trakcyjnych to jest
zwiekszenia sity uciggu, zmniejszenia poslizgu, a tym samym zwiekszenia predkosci co jest jednoznaczne ze
zmniejszeniem zuzycia paliwa na jednostke obrabianej powierzchni.

Do urzadzen tych, a takze sposobow naleza:
. naped na wszystkie kota;

. podnosnik hydrauliczny z trzypunktowym ukfadem zawieszenia - sam fakt, Zze urzadzenia sa
zawieszone na ciggniku powoduje zwiekszenie obcigzenia tylnej osi napedowej i zmniejszenia poslizgu;

. wykorzystywanie regulacji automatycznej (zwlaszcza sitowej dla maszyn ktérych organa robocze
pracujg zagtebione w glebie) rowniez wplywa na zwiekszenie obcigzenia tylnej osi napedzanej;

. posiadanie przez ciggnik dolnego zaczepu transportowego sterowanego hydraulicznie pozwalajgcego

na przenoszenie duzych naciskéw dyszla przyczepy jednoosiowej réwniez wplywa na zwiekszenie
obcigzenia tylnej osi a wiec zmniejszenie poslizgu;
. obcigzniki kot tylnych o masie 80 kg;

. obciazniki osi przedniej - wptywajace gtdwnie na poprawe statecznosci, gdy zawieszana jest relatywnie
ciezka maszyna;
. mozliwos$é napetniania przednich i tylnych két ptynem (woda);

. posiadanie blokady tylnego mostu (sterowanej przez kierowce), a takze automatyczng blokade
przedniego mostu;
. mozliwo$¢ automatycznego wigczania napedu przedniej osi.

a) Obci azniki

W ciggnikach PRONAR w celu dodatkowego obcigzenia przedniej osi
ciggnika wspotpracujgcego z maszynami podwieszanymi o duzej
masie dopuszcza sie zamontowanie obcigznikdw w ilosci 6 szt. po
45kg + 2 szt. po 40 kg (rys.E-48).

Obcigzniki przednie nalezy wykorzystywac¢ gtownie dla poprawy
statecznosci ciggnika przy agregowaniu na tylny TUZ maszyn
(narzedzi) o duzej masie (lub odsunietym daleko do tylu Srodku
ciezkosci). Przy pracach lekkich, nie wymagajgcych maksymalnych sit
uciggu, obcigzniki przednie i tylne nalezy zdemontowac.

Rys.E-48 Obcigzniki przednie. 1- obcigzniki 45kg (6szt.); 2- obcigzniki
40kg (2szt.); 3-rama; 4-szpilka; 5-sworzen zaczepu.

b) Napetianie kot wod g lub roztworem niezamarzaj gcym.
Dla zwiekszenia sity uciggu ciggnika kota mozna napetni¢ wodg (rys. E-49).

Nie zaleca si @ napetniania przednich kot wod g lub roztworem niezamarzaj acym je zeli
zmniejsza to sterowno $¢ ciagnika.

Przy napetnianiu két wodg nalezy unies¢ koto i wypusci¢ powietrze z detki,
wykrecajgc wklad zaworu detki i ustawi¢ wentyl w gérnym potozeniu. Jesli
dysponujemy specjalnym zaworem do napetniania wodg két, nalezy zakrecié¢ go na
zawor. W przypadku gdy nie mamy takiego zaworu, nakladamy na wentyl przewéd
gumowy z wodg pod cisnieniem (np. podigczony do kranu). Do detki kota naptywa
woda, az do momentu wyréwnania cisnienia i wowczas nalezy zdjg¢ przewdd i
wypuscic¢ sprezone w detce powietrze. Czynnosci te nalezy powtorzyé kilkakrotnie,
az do momentu gdy zacznie wylewaé¢ sie woda z zaworu detki, ustawionego w
maksymalnym gérnym punkcie. Nastepnie nalezy wkreci¢ wktad zaworu i
uzupetni¢ powietrze do wymaganego cisnienia.

llo$¢ roztworu (wody) w detce powinna stanowi¢ 75% jej objetosci.

POWIETRZE

Rys.E-49 Sposob napetniania k6t woda.
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bezwzgl ednie usun 3é.

‘ . Przed okresem, w ktorym wyst epuja ujemne temperatury otoczenia, wod € z két nale zy

W przypadku konieczno$ci dysponowania duzg sitg uciggu ciggnika w okresie zimowym, kota nalezy napemic
roztworem chlorku wapnia w proporcji zaleznej od temperatury otoczenia i ilosci zaleznej od rozmiaru kot:

llo$¢ chlorku wapnia w Temperatura ) .
gramach na litr wody otoczenia Pojemno ST wody 75%
200 do -15°C Kola tylne [
300 do -25°C 18.4 R34 380
435 do -35°C 15.5 R38 235
16.9 R38 356
Kofa przednie
360/70 R24 119

gumowych z zachowaniem szczegélnej ostro  znosci. Przy przygotowywaniu roztworu,
ze wzgl edu na bezpiecze nstwo, nale zy sypa ¢ chlorek do wody, a nie odwrotnie.

ﬂ Wszystkie prace zwi gzane z przygotowywaniem roztworu nale  zy wykona ¢é w rekawicach

Aby spusci¢ (usung¢) ciecz z detek nalezy:
- ustawic koto tak by zawor znajdowat sie w dolnym potozeniu i wykreci¢ wktadke zaworowg: UWAGA:
CIECZ WYTRYSNIE!
- W czasie wypuszczania, co jaki$ czas obrdci¢ kotem tak, aby zawor znajdowat sie w gdrze a nastepnie
obréci¢ z powrotem, aby znalazt sie w potozeniu dolnym,
- po oproznieniu detki wkreci¢ wktadke zaworowg do zaworu i napompowac koto do whasciwego cisnienia, a
nastepnie nakreci¢ na zawér kotpak ochronny.
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INSTALACJA ELEKTRYCZNA

odbiornika do instalacji elektrycznej nale  zy sprawdzi ¢ jego biegunowo $¢ i odpowiednio

Do masy ci agnika pot aczony jest biegun ujemny (-). Przed podt gczeniem jakiegokolwiek
A potaczyé.

Alternator
Dla zapewnienia niezawodnej pracy alternatora przy obstudze instalacji elektrycznej ciggnika nalezy
stosowac nastepujgce zasady:
e nie prowadzi¢ zadnych prac w instalacji elektrycznej przy pracujgcym silniku i nie odlgczonym
akumulatorze.
* nie sprawdzac potgczen elementdw instalacji elektrycznej metoda ,na iskre” (krétkiego spiecia);
» odtgczyé akumulator od ,,masy” w czasie montowania lub wymontowywania alternatora.
e sprawdza¢ zawsze biegunowos¢ przy podigczaniu akumulatora do instalacji elektrycznej, a takze
akumulatoréw rozruchowych (przewoznych) uzywanych do rozruchu w niskich temperaturach przez
niektérych uzytkownikéw.

Nie prowadzi € napraw u zywajac spawarki elektrycznej na ci agniku lub maszynie z nim
potaczonej bez odt gczenia instalacji elektrycznej (obu przewodéw) alte  rnatora.

Napiecie alternatora nalezy w zaleznosci od pory roku regulowaé $rubg 1
(rys. E-50). Ustawi¢ jg w potozeniu E w okresie letnim (wykrecajac jg do
oporu) i w pozycji C w okresie zimowym (wkrecajgc jg do oporu).

Rys. E-50 Alternator.
1 - Sruba regulacji sezonowej ,lato — zima”

Ztacze instalacji elektrycznej dla przyczep

Ciggniki PRONAR wyposazone sg w znormalizowane (wg Polskiej Normy) zlgcze instalacji
elektrycznej dla przyczep, umieszczone na tylnej Scianie kabiny (z zewnatrz).
Do gniazdek oznaczonych na rys. E-51 podigczone sg (w nawiasach podano
oznaczenia wg PN):
1 - (L) - Swiatta kierunku jazdy - lewe;
2 - (+) - ,,plUS";
3-(31) - ,masa”;
4 - (R) - $wiatta kierunku jazdy - prawe;
5 - (58R) - Swiatta pozycyjne - prawe;
6 - (54) - Swiatta hamowania (,stop”);
7 - (58L) - Swiatta pozycyjne - lewe;

Rys. E-51 Zigcze instalacji elektrycznej dla przyczep.

Gniazdo zapalniczki
Gniazdo zapalniczki o napieciu 12 V usytuowane jest w kabinie
ciggnika na prawym biotniku (patrz rys. E-52). Po wyjeciu zapalniczki
z gniazda stuzy ono do podigczenia lampy przeno$nej lub tez innego
urzgdzenia elektrycznego zasilanego napieciem 12 V.

Rys. E-52 Gniazdo lampy przenosnej (zapalniczki)
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Bezpieczniki

Pod kotem kierownicy ciggnikéw PRONAR wzdtuz kolumny kierowniczej (rys. E-53) oraz na prawym
nadkolu (rys. E-54) zamontowano zestaw bezpiecznikéw instalacji elektrycznej ciggnika. Dla uzyskania
dostepu do nich nalezy odkreci¢ sruby A (rys.E-53) i zdjg¢ pokrywe B.

Rys. E-53 Polozenie zestawu bezpiecznikéw FB1 i FB2 przy kolumnie kierowniczej. A- Sruby; B- pokrywka

Rs. Ié—54 P%ozenie zesawu bézpiecznikév;) FB3 na prawym nadkolu. A- sruby; B- pokrywka
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PRONAR E. PRACA CIAGNIKIEM PRONAR

Grupa Nr bezpiecznika Zabezpieczany obwéd Warto §¢
bezpiecznikow na Rys. E-55 [A]
Al Wentylator kabiny 20
B2 Wycieraczka szyby tylnej, spryskiwacz i wycieraczka szyby 15
przedniej
C3 Swiatta kierunku jazdy (lewe i prawe) 75
FB1 D4 Lampki kontrolne, zasilanie czujnikow i wskaznikow 7,5
E5 Swiatta mijania prawego reflektora 7,5
F6 Swiatta mijania lewego reflektora 7,5
G7 Swiatta pozycyjne z prawej strony. O$wietlenie wskaznikéw 15
(na desce rozdzielcze))
H8 Swiatla pozycyjne z lewej strony 7,5
Al Sygnat dZzwiekowy i ostrzegawczy 7,5
B2 Czujnik predkosci ciggnika 5
C3 Swiatta hamowania 10
FB2 D4 Swiece zarowe 10
ES Swiatla awaryjne 15
F6 Klimatyzacja 15
G7 Sterowanie TUZ, blokada mechanizmu réznicowego 15
H8 Swiatta drogowe (oba reflektory) 15
Al Wentylator kabiny 20
B2 Reflektory robocze tylne 15
C3 Reflektory robocze przednie 15
D4 Gniazdo zapalniczki. Reflektory robocze przednie 20
ES Oswietlenie kabiny, Swiatto ostrzegawcze blyskowe i 15
FB3 radioodtwarzacz
F6 Dodatkowe urzgdzenie zewnetrzne (niewykorzystane) 10
G7 Sterowanie zatgczaniem WOM, sterowanie zatgczaniem 10
napedem przedniego mostu (1025A 11)
H8 Sterowanie systemem EHR (hydraulikg Bosch), blokada 10
mechanizmu réznicowego

MASKA | OSEONY BOCZNE SILNIKA

/ b = . |

Rys. E-56 Maska i ostony boczne silnika. 1 - maska silnika; 2 - ostona boczna; 3 - sSruby mocujgce ostone

boczng; 4 - ciegto zamka maski

W celu podniesienia maski silnika 1 (rys. E-56) nalezy:

e pociggajac za ciegto 4 otworzyé zamek maski;

e podnies¢ maske 1 do goéry tak aby utrzymata sie ona w tym potozeniu na sprezynach gazowych lub

podporce;

e w razie koniecznosci zdjg¢ ostony boczne 2 odkrecajgc sruby 3 mocujgce ostony boczne z prawej i lewej
strony silnika (jezeli wystepuja);

Zamykajac maske silnika silnika nalezy energicznym ruchem opusci¢ ja w dét. Zamek maski powinien sie

zatrzasngc.

A W przypadku wyst epowania wysokich temperatur otoczeniaw ci  ggnikach

wyposa zonych w ostony boczne nale zy je zdj aé.
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DOCIERANIE CIAGNIKA

Pierwsze 30 mth pracy ci ggnika ma istotny wptyw na trwato  $¢ ciggnika, a w
szczegoblno sci silnika.

Nowy ciggnik, w poczgtkowym okresie pracy, powinien by¢ docierany w czasie nie mniejszym niz 30 mth.
W pierwszych 15 mth ciggnik powinien wykonywac lekkie prace transportowe, a w nastepnych 15 mth lekkie
prace polowe z uzyciem podnosnika.

W czasie docierania nalezy:

e nie dopuszczaé do przegrzewania sie silnika;

* nie powodowac¢ dymienia silnika i spadku predkosci obrotowej na skutek duzego obcigzenia;
e uwaznie $ledzi¢ wskazania urzgdzen pomiarowo kontrolnych;

przerwa¢ eksploatacje ciggnika i zwrdci¢ sie do serwisu przy jakichkolwiek oznakach nieprawidtowej
pracy silnika lub ciggnika.
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PRONAR F. OBSLUGA TECHNICZNA CI AGNIKA PRONAR

OBStUGA TECHNICZNA Cl AGNIKA (P-1) PO DOCIERANIU (30 MTH)

Po okresie docierania nalezy wykona¢ obstuge techniczng po 30 mth (w autoryzowanym przez

producenta serwisie) w zakresie zlecanym w ksigzce gwarancyjnej (przeglad P-1 po docieraniu). Obstuga ta
wykonywana jest na koszt nabywcy.
W zakres przegladu P-1 wchodzg nastepujgce czynnosci:

mycie ciggnika i przeprowadzenie kontroli wzrokowej;

dokrecenie gtowicy bloku cylindrowego silnika; (operacja 41 )

regulacja zaworow silnika; (operacja 27 )

oczyszczenie odsrodkowego filtra oleju skrzyni biegéw (PRONAR-1025A 1l); (operacja 23)

oczysci¢ wstepny filtr oleju skrzyni biegéw (PRONAR-1025A 1l); (operacja 24 )

sprawdzi¢ napiecie paska klinowego napedu wentylatora i alternatora (operacja 10 )

usuniecie osadéw z filtra wstepnego i doktadnego oczyszczania paliwa oraz ze zbiornika paliwowego;
(operacja 9)

regulacja skoku jalowego pedatu sprzegta, pedatu hamulca; (operacja 25, 31)

sprawdzi¢ stan akumulatora; oczysci¢ zaciski i udrozni¢ otwory w korkach; (operacja 29 )

wymienic¢ olej w :

silniku (operacja 21)

zbiorniku uktadu hydraulicznego i uktadu kierowniczego, skrzyni biegéw, tylnym moscie (operacja 42, 43,
44)

zwolnicach i przektadni przedniego mostu oraz podporze watu nhapedu przedniego mostu (operacja 45)
wymieni¢ wkiady filtra oleju silnika, uktadu hydraulicznego i kierowniczego (operacja 22, 30, 31)
nasmarowac tozysko wyciskowe sprzegta (operacja 16)

usungé¢ kondensat ze zbiornika instalacji pneumatycznej (operacja 3)

sprawdzi¢ szczelnosc potaczen filtra powietrza silnika i stan wktadéw filtrujgcych (operacja 13)
sprawdzi¢ i dokreci¢ potgczenia srubowe zespotéw ciggnika (operacja 53)

sprawdzi¢ dziatanie silnika, uktadu kierowniczego, hamulcowego oraz pozostatych uktadéw i zespotéw
ciggnika (operacja 8)

nasmarowac tozyska czopOw zwrotnic przedniego mostu (operacja 15)

sprawdzi¢ (wyregulowac) zbieznos¢ kot przednich (operacja 19)

usunac¢ wycieki paliwa i oleju.

Sposo6b wykonywania wszystkich uprzednio wymienionych czynnosci zostat opisany
w rozdziale ,F. OBSLUGA TECHNICZNA CI AGNIKA” .
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TABELA CZYNNO SCI PRZEGLADOW TECHNICZNYCH

Przegl ad techniczny po ka zdych (mth):

Ope'\‘r;q.i Czynno &ci obstugowe 10+ | 125 | 250 | 500 | 1000
PC P-2 P-3 P-4 P-5
Przegl ad techniczny po ka zdych 10 mth (lub codziennie)
1 Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku X X X X X
2 Sprawdzié poziom ptynu w uktadzie chtodzenia silnika X X X X X
3 Kondensat w zbiorniku instalacji pneumatyczne;.
4 Sprawdzi¢ poziom oleju w ukfadzie hydraulicznym X X X X X
5 Sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie kierowniczym X X X X X
6 Sprawdzié poziom oleju w skrzyni biegdw i tylnym
e X X X X X
moscie
7 Sprawdzanie poziomu ptynu w uktadzie hydraulicznym X X x X x
sterowania hamulcami i sprzegtem
8 Sprawdzi¢ silnik, uktad kierowniczy, hamulcowy oraz
; L X X X X X
pozostate uklady i zespoty ciggnika
Przegl ad techniczny po ka zdych 125 mth
9 Usung¢ osad (zanieczyszczenia) ze wstepnego i
. e - X X X X
doktadnego filtra oraz zbiornika paliwa
10 Sprawdzi¢ napiecie paska klinowego napedu
; X X X X
wentylatora i alternatora
11 Sprawdzi¢ dokrecenie srub piast tylnych kot X X X X
12 Sprawdzié stan techniczny opon i ci$nienie w oponach X X X X
13 Obstuga filtra powietrza silnika X X X X
14 Obstuga filtra powietrza kabiny X X X X
15 Nasmarowac tozyska czopéw zwrotnicy zwolnic . X . x
przedniego mostu
16 Nasmarowac tozysko wyciskowe sprzegta X X X X
17 Sprawdzié¢ poziom oleju w podporze posredniej watu X X X X
napedowego przedniego mostu (nie dotyczy 1025A II)
18 Nasmarowac¢ przeguby cylindra ukfadu kierowniczego X X X X
19 Sprawdzi¢ i wyregulowac¢ zbieznos¢ két przednich X X X X
20 Sprawdzié i wyregulowaé luz w przegubach drazkéw X X X X
uktadu kierowniczego (nastepne po kazdych 250 mth)
Przegl ad techniczny po ka zdych 250 mth
21 Wymieni¢ olej w silniku X X X

22 Wymienié filtr oleju silnika X X X
23 Oczyscic wirnik odsrodkowego filtra oleju skrzyni

biegéw (Pronar-1025A 1) X X X
24 Oczyscic wstepny filtr oleju skrzyni biegéw (Pronar- X . X
1025A)
25 Sprawdzi¢ i wyregulowac skok jatowy pedatu sprzegta X X X
26 Sprawdzi¢é mocowanie turbosprezarki (Pronar 82TSA x X
I/ 1025A11)
Przegl ad techniczny po ka zdych 500 mth
27 Sprawdzi¢ i wyregulowac luz zaworowy silnika X X
28 Wyregulowaé ruch jatowy kota kierownicy X X
29 Sprawdzi¢ akumulatory X X
30 Wymienig filtr oleju uktadu hydraulicznego (nastepne X X
€0 1000 mth)
31 Wymienic filtr oleju uktadu kierowniczego (nastepne X X
€0 1000 mth)
32 Przeprowadzi¢ kontrole i regulacje ukiadu X X
hamulcowego (roboczy i postojowy)
33 Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu pneumatycznego X X
34 Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ mechanizm sterowania . x
WOM
35 Sprawdzi¢ i wyregulowac¢ sterowanie regulacjg X X

mieszang (Pronar-1025A)
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Przegl ad techniczny po ka zdych (mth):
Czynno sci obstugowe 10* 125 250 500 | 1000
PC P-2 P-3 P-4 P-5

Nr
operaciji

36 Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ luz w tozyskach czopéw

. ) . X X
zwrotnic zwolnicy przedniego mostu

37 Oczysci¢ alternator X X

38 Sprawdzi¢ poziom oleju w korpusie i zwolnicach

przedniego mostu napedowego X X
39 Oczyscic filtr wstepnego oczyszczania paliwa X X
40 Wymienié¢ wkiad filtra doktadnego oczyszczania paliwa X X

Przegl ad techniczny po ka zdych 1000 mth

41 Sprawdzié i dokreci¢ sruby mocowania gtowicy silnika X
42 Wymieni¢ olej i filtr w ukladzie hydraulicznym X
43 Wymienié olej i filtr w ukladzie kierowniczym X
44 Wymieni¢ olej w skrzyni biegéw i tylnym moscie X

45 Wymienié¢ olej w korpusie i zwolnicach przedniego
mostu napedowego oraz w podporze posredniej waltu X
napedowego przedniego mostu

46 Nasmarowaé prawy wieszak trzypunktowego ukfadu

zawieszenia X
a7 Nasmarowac 0$ obrotu ramion trzypunktowego uktadu X
zawieszenia
48 Sprawdzi¢ i wyregulowac tozyska piast kot przednich X
49 Oczysci¢ odpowietrznik silnika X
50 Sprawdzi¢ wat napedowy przedniego mostu i podpore X
posrednig
51 Sprawdzi¢ i wyregulowac wtryskiwacze uktadu X
paliwowego
52 Sprawdzi¢ i wyregulowac¢ pompe wtryskowag X
53 Sprawdzié potaczenia skrecane zespotow ciagnika X
(zewnetrzne)
54 Oczysci¢ turbosprezarke (Pronar 82TSA I/ 1025A 1) X
55 Sprawdzi¢ dziatanie rozrusznika X
56 Sprawdzi¢ dziatanie alternatora X

Pozostate czynno $ci obstugowe

57 Regulacja zaworu bezpieczenstwa odsrodkowego filtra
oleju skrzyni biegébw

A UWAGA ! Przed wykonaniem ka zdego przegl adu ci agnik nale zy umy €.

Ciagnik mozna my¢ wodg z dodatkiem srodkéw myjgcych samochodowych ogélnie dostepnych w handlu.
Przed przystgpieniem do mycia zabezpieczy¢ akumulatory, rozrusznik, alternator, rure wydechowa i filtr
powietrza. W czasie mycia usungé¢ wszelkie zanieczyszczenia powierzchni zespotéw ciggnika. Nalezy zadbac¢
by strumien srodkéw myjacych (wody) nie miat bezposredniego kontaktu z elementami uktadu elektrycznego
(przewodami, przetgcznikami, wskaznikami itp.) ciggnika.
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PRZEGLAD TECHNICZNY (PC) PO 10 MTH PRACY LUB CODZIENNIE

Ol =SVXON N\ Poziom oleju w silniku.

Poziom oleju nalezy sprawdza¢ przed rozpoczeciem pracy lub po 15
minutach, od momentu zatrzymania nagrzanego silnika. Powinien
zawiera¢ sie pomiedzy znakami na wskazniku pretowym 3. W
przypadku gdy $lad oleju nie siega dolnego znaku, nalezy olej w
silniku uzupetnié. Zdja¢ korek 2 wlewu 1 oleju, wlaé olej, a nastepnie
sprawdzi¢, czy poziom oleju znajduje sie pomiedzy znakami na
wskazniku pretowym.

UWAGA ! Niedopuszczalna jest praca silnika przy poz iomie oleju poni zej dolnego znaku na
wska zniku.

(Ol =VXON N \I@H Poziom ptynu w ukladzie chtodzenia silnika.

Korek wlewu chiodnicy nale zy odkr eca¢ tylko przy zimnym silniku. Nie zachowanie tego
warunku mo ze grozi ¢ poparzeniem !

Podnies¢ maske silnika, odkreci¢ korek 1 chiodnicy i sprawdzi¢
poziom ptynu, ktéry powinien znajdowac sie w odlegtosci 5060 mm
od goérnej powierzchni wlewu chtodnicy 2. W razie potrzeby uzupetnié
do wymaganego poziomu, tym samym rodzajem cieczy chlodzacej,
jaka byta uzywana do tej pory.

UWAGA! Zaleca si @ wymian e ptynu chlodz acego nie rzadziej ni z
co 2 lata.

W celu usuniecia kondensatu ze zbiornika instalacji
pneumatycznej nalezy wcisng¢ pierscien 1 i otworzy¢ zawor
spustowy. Przytrzymac¢ w potozeniu otwartym do catkowitego
wylania sie wody, a wraz z nig ewentualnych zanieczyszczen.
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Ol = VXN Y\Ig‘N Poziom oleju w zbiorniku uktadu hydraulicznego.

UWAGA ! Przed sprawdzaniem poziomu oleju w zbiornik  u nalezy ciagnik ustawi € na poziomym
podto zu, zatrzyma € silnik i pozostawi € na wtgczonym hamulcu postojowym.

Poziom oleju hydraulicznego w ciggnikach PRONAR nalezy sprawdzaé¢ wizualnie na wzierniku 1,
usytuowanym na zbiorniku uktadu hydraulicznego. Poziom oleju powinien siega¢ srodkowej lub gornej czesci
wskaznika znajdujgcego sie na obudowie zbiornika. W przypadku, gdy olej nie siega srodkowej czesci
wziernika, nalezy go uzupeti¢. W tym celu nalezy wykrecié¢ korek 2 z otworu wlewowego i dola¢ olej poprzez
filtr do wymaganego poziomu.

Wariant A Wariant B

UWAGA ! Przy pracy z maszynami posiadaj gcymi uktady hydrauliczne o du zej pojemno $ci, poziom
oleju w zbiorniku ukladu hydraulicznego ci  agnika nale zy uzupetni ¢ do gornej kraw edzi
wziernika na zbiorniku.

UWAGA ! Zabrania si e uruchamia ¢ ciagnik je $li poziom oleju w zbiorniku znajduje si e poni zej dolnej
kraw edzi na wzierniku.

O] =RVYSN Y NIgW Poziom oleju w zbiorniku uktadu kierowniczego.

UWAGA ! Przed sprawdzaniem poziomu oleju w zbiornik  u nalezy ciggnik ustawi ¢ na poziomym
podio zu, zatrzyma ¢€ silnik i pozostawi € na wtaczonym hamulcu postojowym.

e pod filtrem powietrza silnika.

—=

Zbiornik oleju uktadu kierowniczego znajduje si

. J~ L] . | ¥ -‘ \\ &
Poziom oleju w uktadzie kierowniczym w ciggnikach PRONAR nalezy sprawdza¢ wizualnie na wskazniku
pretowym 1, usytuowanym w zbiorniku uktadu kierowniczego. Poziom oleju powinien znajdowac sie pomiedzy

gornym, a dolnym znakiem na wskazniku pretowym. W przeciwnym wypadku nalezy wykreci¢ korek 2 z
otworu wlewowego i dola¢ olej do wymaganego poziomu.
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Ol SVXSNIN NN Poziom oleju w skrzyni biegéw i tylnym mo  $cie.

PRONAR-82A 1I, 82SA 1l, 82TSAl:

(u_\\ﬁ:-(@% ‘1%*

=zg M) \
Wl

Poziom oleju nalezy sprawdza¢ uzywajgc wskaznika pretowego 1, na ktérym znajdujg sie trzy znaki
(rysy). Poziom oleju powinien znajdowac¢ sie miedzy srodkowym a gérnym znakiem. W przypadku, gdy $lad
oleju nie znajduje sie na odpowiednim poziomie, nalezy olej uzupetni¢ do gérnego znaku.

Jezeli na ciggniku zainstalowany jest reduktor biegéw petzajagcych, poziom oleju nalezy kontrolowaé
poprzez korek kontrolny 2 potozony z prawej strony skrzyni biegéw. Poziom oleju powinien siegac dolnej
krawedzi otworu kontrolnego 2.

Aby uzupetni¢ olej w skrzyni biegéw nalezy wykreci¢ korek 3 otworu wlewowego w pokrywie skrzyni
biegbéw pod podtogg kabiny i dola¢ odpowiednig ilos¢ oleju.

- @
Ve LA

o

PRONAR-1025A I

Poziom oleju nalezy sprawdza¢ wizualnie na  wskazniku 1,
usytuowanym na korpusie skrzyni. Poziom oleju powinien znajdowac
sie pomiedzy znakiem ,0O", a ,1” na wskazniku. W przypadku, gdy
olej nie siega znaku , 0", nalezy uzupetni¢, tak by jego poziom siegat
znaku ,T". Odkreci¢ korek 2 i dola¢ olej do wymaganego poziomu.

Ol = VXN N\ Poziom ptynu w ukladzie hydraulicznym sterowania h amulcami i sprz egtem.

Sprawdzi¢ wizualnie poziom plynu w zbiorniku 1 ukfadu sterowania
sprzeglem a takze w zbiornikach 3 ukiadu sterowania hamulcami. Poziom
oleju powinien znajdowac sie pomiedzy znakami ,min” i ,max” znajdujgcymi
sie na zbiornikach (tzn. do poziomu 15 + 5 mm od gérnej krawedzi
zbiorniczka po zdjeciu pokrywek 4).

W razie koniecznosci nalezy uzupetnié ptyn do wymaganego poziomu
uprzednio zdejmujac pokrywki 4.

Nalezy stosowa € ptyn hamulcowy DOT-3 lub DOT-4.

W celu kontroli poziomu ptynu hamulcowego w zbiorniczku stosowany jest
czujnik poziomu ptynu 2 na jednej z pokrywek zbiorniczkow.

UWAGA! Zaleca si € wymian ¢ ptynu hamulcowego nie rzadziej ni z co 2
lata.

(OI=RVNONAYNIg:N Silnik, uktad kierowniczy, hamulcowy oraz pozostat e uktady i zespoly ci agnika.

Silnik powinien pracowaé stabilnie w catym zakresie predko$ci obrotowych. Po zatrzymaniu silnika po
dluzszej pracy mozna ustysze¢ szmer wydobywajgcy sie z korpusu filtra oleju, spowodowany obrotem
wirnika.

Elementy sterowania, uktad kierowniczy, hamulce, instalacja oswietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki
szyb powinny by¢ sprawne i by¢ w dobrym stanie technicznym. Nalezy to sprawdzi¢ przed przystgpieniem do
pracy ciggnikiem.
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PRZEGLAD TECHNICZNY (P-2) PO 125 MTH PRACY

Wykona € wszystkie czynno $ci przegl gdu technicznego PC oraz:
Ol =VXON YNNG Osad we wst epnym i doktadnym filtrze paliwa oraz zbiorniku pali wa.

e

W celu usuniecia osadow (zanieczyszczen) nalezy odkrecic:
» korek spustowy 1 zbiornika paliwa 2;
» korek spustowy 3 wstepnego filtra paliwa;
« korek spustowy 4 doktadnego filtra paliwa
i spusci¢ osad do uprzednio przygotowanej wanny, az ukaze sie czyste paliwo. Po wykonaniu tych czynnosci
korki 1, 3 i 4 nalezy zakrecic¢ i stwierdzi¢ ich szczelnos¢.
W razie koniecznosci przeprowadzi¢ odpowietrzanie uktadu paliwowego.

Nm. W przeciwnym wypadku mo ze to grozi ¢ zerwaniem gwintu i przeciekiem paliwa.

A UWAGA: Korek spustowy zbiornika paliwa nale  zy dokr ecaé sita nie przekraczaj acg 10

Odpowietrzanie uktadu paliwowego.
W celu odpowietrzenia uktadu paliwowego nalezy:

e » odkreci¢ korek 1 na pokrywie filtra doktadnego oczyszczania paliwa o
2 jeden lub dwa obroty.
» odkreci¢ rgczke recznej pompki paliwa 2

e sprawdzi¢ czy krany zbiornikéw paliwa sg otwarte i czy jest paliwo w
zbiorniku

e poluzowac¢ korek 3 na pompie wtryskowej paliwa

e uzywajac recznej dzwigni pompy paliwa 2 ttoczy¢ paliwo do instalaciji,
do chwili ukazania sie spod korkéw 1 i 3 ciggtej strugi paliwa, bez
pecherzykéw powietrza. Po stwierdzeniu tego faktu nalezy zakrecic¢
najpierw korek 3 pompy paliwa, a nastepnie kontynujgc ttoczenie
paliwa korek 1 na filtrze paliwa.

» zakreci¢ rgczke recznej pompki paliwa 2.

UWAGA: Jezeli uruchomienie silnika jest w dalszym ciggu utrudnione, nalezy odpowietrzy¢ przewody

paliwowe doprowadzajgce paliwo do wtryskiwaczy. W tym celu nalezy poluzowa¢ nakretki przewodéw

paliwowych przy wtryskiwaczach, a nastepnie uruchomiajgc silnik rozrusznikiem na 10-15s, przettoczy¢

paliwo z przewodéw. Po zatrzymaniu silnika zakreci¢ nakretki mocujgce przewody paliwowe.

== i

DPEUAN._

Napiecie paska mierzy sie jego ugieciem, w
miejscu pokazanym na rysunku (pomiedzy
kolem pasowym alternatora, a kolem
pasowym waltu korbowego A). Ugiecie to
powinno zawiera¢ sie w granicach 15+20 mm,
pod naciskiem sity 30+50 N (3+5 kG).

Napiecie paska reguluje sie potozeniem
alternatora 2, po uprzednim odkreceniu $rub
1. Po dokonaniu regulacji sruby 1 nalezy
dokrecié.
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Ol SVXSNLN NI Dokr ecenie srub piast tylnych kot.

Sprawdzié dokrecenie $rub 1 piast obu tylnych kot ciggnika. Sruby
powinny by¢ dokrecone momentem 300 Nm (30 kGm).
Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci dokrecic sruby:

- mocowania kot przednich i tylnych do piast momentem 200+250 Nm

- mocowania tarcz két do obreczy k6t momentem 160+200 Nm

Ol =RVNNAY\[gWH Stan techniczny oponici  $nienie w oponach.
Sprawdzi¢ stan bieznika i wartos¢ cisnienia w oponach. Cisnienie w oponach, w zaleznosci od
wykonywanej pracy i obcigzenia, powinno zawierac sie w granicach podanych w tabeli ponize;.

Dopuszczalne obci gzenia opon przy pr edko $ci 30 km/h i odpowiadaj ace im warto $ci ci $nien w
ogumieniu:

Nosnos$¢ opon w kg przy ci $nieniu w MPa i pr edko $ci 30 km/h

Kota tyine 0,10 0,12 0,14 0,16 0,20
18.4 R34 Stomil 2365 2575 2785 2995 4200*
18.4 R34 Taurus 2275 2530 2770 2995 4200*
16.9 R38 Stomil 2175 2370 2560 2755 3860*
16.9 R38 Taurus 2095 2330 2550 2755 3865*

Kofa przednie
360/70 R24 Stomil 1270 1380 1495 1605 2250*
360/70 R24 Taurus 1220 1350 1485 1605 2250*

*- no$nos¢ dla predkosci nie wiekszych jak 10 km/h
**- tylko PRONAR-1025A I

Przy pracy z tadowarka czotowg cisnienie w oponach kot przednich powinno by¢ maksymalne.

Dopuszczalne zmiany obcigzenia opon w zalezno$ci od predko$ci jazdy ciagnika.

Maksymalna dopuszczalna pr edko $¢ [km/h] Dopuszczalna zmiana obci  azenia kot
nap edzanych [%]
10 + 40
20 + 20
25 +7
30 0
35 -10

(wystrzalem) gro znym dla operatora, ci agnika i otoczenia.
2. Nie nalezy dokonywa € napraw opon bez zdj ecia z felgi jak i te z napraw felg,

j 1. Nie przekracza ¢ zalecanych ci $nieh, gdyz grozi to uszkodzeniem opony
zwlaszcza spawaniem, przy zalo zonej oponie (d etce).

Do pompowania opon mozna uzy¢ uktadu pneumatycznego (do hamowania przyczep) ciggnika. Stuzy do
tego regulator cisnienia powietrza znajdujacy sie obok skrzynki akumulatoréw z lewej strony ciggnika.
W celu napompowania opon nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:
e usung¢ powietrze z uktadu naciskajgc zawoér spustowy zbiornika powietrza;
» zdja¢ nakretke zabezpieczajgca N z kroéca regulatora cisnienia;
« potgczyé przewdd do pompowania z kr6écem i wentylem pompowanej opony;
« wigczy¢ sprezarke (jezeli nie jest wigczona);
* napompowac opone do wymaganego cisnienia;
» wylaczy¢ sprezarke, odigczyé przewdd do pompowania opon i zakreci¢ nakretke zabezpieczajacg N.
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Regulator cisnienia zawiera filtr do
oczyszczania powietrza z Zanieczyszczen
mechanicznych.

W zaleznosci od warunkéw pracy pojazdu,

a tym samym regulatora, zaleca si e, aby $rednio
2-4 razy w roku dokona ¢ demonta zu obudowy
dolnej i przemy ¢ filtr.

Filtr mozna przemy¢ w benzynie lub
rozpuszczalniku i przedmuchaé sprezonym
powietrzem. Wysuszony filtr nalezy ponownie
zamontowa¢ do regulatora. Poza tym regulator nie
wymaga specjalnej obstugi w czasie eksploataciji.

UWAGA !: Naprawa regulatora ci $nienia powietrza mo ze sie odbywa ¢ tylko w autoryzowanym
punkcie napraw wyrobéw VISTEON Poland SA zgodnie z Instrukcj q Napraw.

powietrza silnika.

_i J Filtr powietrza silnika jest zamontowany w przedniej czesci silnika.
, Sklada sie z zewnetrznego 4 i wewnetrznego 5 elementu

¢ filtrujgcego. W celu sprawdzenia filtra powietrza nalezy wykonaé

% ponizsze czynnosci:

‘ - zdjaé pokrywe 2 filtra powietrza;

- wyjaé zewnetrzny element filtrujgcy 4 z korpusu 1

- sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia powierzchni wewnetrznego

elementu filtrujgcego 5, bez wyjmowania.

UWAGA! Nie zaleca sie wyjmowania elementu filtrujgcego 5 z korpusu 1 filtra.
Zanieczyszczenie wewnetrznego elementu filtrujgcego 5 wskazuje na uszkodzenie powtoki
zewnetrznego elementu filtrujgcego (rozerwanie, odklejenie elementéw); w takim przypadku
nalezy przemy¢ wewnetrzny wktad filtrujgcy 5 i wymieni¢ zewnetrzny wkiad filtrujacy 4.

UWAGA ! Jesli ciagnik pracuje w warunkach silnego zapylenia, nale zy obstug e filtra powietrza
wykona é w okresach czasu co 20 mth.

Po przeprowadzeniu operacji czyszczenia filtra pow  ietrza nale zy sprawdzi ¢ szczelno $¢ potaczen
filtra powietrza silnika.

W tym celu nalezy przy pracujgcym (w zakresie $rednich predkosci obrotowych tj. ok. 1000 obr/min)
silniku zastoni¢ rekg wlot 3 filtra. Jesli wszystkie potgczenia sg szczelne, silnik powinien sie zatrzymac. Jesli
nie, nalezy dokreci¢ wszystkie elementy mocujgce filtra tak, by przy ponownym sprawdzeniu szczelno$ci
uzyska¢ wymagany efekt.
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OI=VXSN Y\ IR R Obstuga filtra powietrza kabiny.
Filtr powietrza kabiny znajduje sie w przedniej czesci dachu kabiny.

> W celu wymontowania filtru nalezy odkreci¢ wkrety
y mocujgce pokrywe filtra i wyjgé filtr 1. Czyszczenie
polega na wytrzgsnieciu kurzu i przedmuchaniu filtra
sprezonym powietrzem.

W przypadku silnego zanieczyszczenia filtr przeptukaé w
wodzie z dodatkiem detergentdw i osuszy¢. Filtr
zamontowac w kabinie w odwrotnej kolejnosci.

Nasmarowac smarem statym czopy tozysk (gorny i dolny) zwrotnic
zwolnicy przedniego mostu 4 + 6 ruchami smarownicy.

Wykreci¢ korek 1 w obudowie sprzegta z lewej strony ciggnika,
wprowadzi¢ koncéwke smarownicy do otworu i wttoczy¢ smar staly do
smarowniczki sprzegta 4 + 6 ruchami smarownicy.

UWAGA! Nie nalezy wtlacza¢ zbyt duzej ilodci smaru, poniewaz jego
naddatek bedzie gromadzit si¢ w korpusie sprzegta i moze powodowac
poslizg tarczy.

OISRV NN AW \IgENA Poziom oleju w podporze po $redniej watu nap edowego przedniego mostu (nie
dotyczy PRONAR-1025A Il).

Poziom oleju w obudowie podpory posredniej watu napedowego
przedniego mostu (nie dotyczy PRONAR-1025A Il) powinien
siegac dolnej krawedzi otworu kontrolno — wlewowego 1. W razie
potrzeby uzupei¢ olej do wymaganego poziomu.

Nasmarowa¢ smarem statym przeguby 1 cylindra hydraulicznego
ukitadu kierowniczego 3 + 5 ruchami smarownicy.
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OIS SN NN IN Kota przednie (zbie znosé).

Przed przystgpieniem do ustawienia zbieznosci kot
ciggnik nalezy ustawi¢ na plaskiej, poziomej,
utwardzonej powierzchni, a kota przednie do jazdy na
wprost (w Srodkowym potozeniu). Nastepnie wykonac
nastepujgce czynnosci:

« odkreci¢ nakretki zabezpieczajgce 1;

« obracajgc dragzkiem 2 (skracajgc lub wydluzajgc go)
ustawi¢ wymagang zbieznosé;

e sprawdzenie zbieznosci polega na pomiarze, na
wysokosci  srodkéw kot  odlegtosci B miedzy
wewnetrznymi  krawedziami felg k&t (nie  opon),
zaznaczeniu miejsca pomiaru (np. kredg), przetoczeniu
ciggnika o p6t obrotu kot i dokonaniu pomiaru odlegtosci
A w miejscach uprzednio oznaczonych;

* roznica miedzy wymiarami B i A (B - A) jest zbieznoscia két przednich i powinna wynosi¢ 0 + 8 mm.

e po zakonczeniu ustawiania zbieznosci két, nakretki zabezpieczajgce 1 nalezy zakrecic.

UWAGA ! Po ka zdej zmianie rozstawu przednich két ci  ggnika nale zy ustawi ¢ ich zbie zno$¢.

OI=VXON N\ IgedeR | uz w przegubach dr azka uktadu kierowniczego.

2 2 | P
> I 2 g\,

Przy pracujgcym silniku uklad kierowniczy nalezy poddaé
zmiennym obcigzeniom (obracajgc kotem kierowniczym z jednego
skrajnego polozenia w drugie). Luzy w przegubach 1 dragzka
kierowniczego 4 sg niedopuszczalne.

Luz w przegubie 1 mozna skasowa¢ wkrecajgc kamien 2 po
zdemontowaniu drutu zabezpieczajgcego 3. Po skasowaniu luzu
ponownie zabezpieczy¢ kamien 2 drutem zabezpieczajgcym 3.

Jesli nie mo zna usun a¢ nadmiernego luzu - zu zyte lub uszkodzone cz esci przeguboéw
ukfadu kierowniczego nale zy wymieni €.

Sprawdzi¢ rowniez dokrecenie srub i nakretek mocujgcych wasy uktadu kierowniczego do korpusu zwrotnic.
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PRZEGLAD TECHNICZNY (P-3) PO 250 MTH PRACY

Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

(Ol =VYON Y\ g4l \\/ymiana oleju w silniku.

= Przed przystgpieniem do wymiany ustawi¢ ciggnik na
—— poziomej powierzchni i  zahamowa¢ hamulcem

\“\lml\l\|||\Illllwlll\l\wmlllu||m|m postojowym. Uruchomi¢ silnik tak, by uzyska¢
H m” H“ temperature  plynu  chlodzgcego ok. 70°C
T, uull-J" (najkorzystniej dokonywa¢ wymiany oleju po

skohczonej pracy). Zatrzymac silnik, odkreci¢ korek
wlewowy 2, a nastepnie wykreci¢ korek spustowy 4
znajdujacy sie po lewej stronie miski olejowej i
spusci¢ olej do uprzednio przygotowanej wanny
(naczynia).

Odczekac ok. 10+15 min. tak, by zuzyty olej nie pozostat w silniku. Zakreci¢ korek spustowy 4 i napemic
silnik zalecanym $Swiezym olejem, poprzez wlew oleju 1 do zalecanego poziomu. Zakreci¢ korek wlewu oleju
2 i uruchomi¢ silnik na kilka minut. Po zatrzymaniu silnika i odczekaniu 10 min. sprawdzi¢ poziom oleju wska-
znikiem pretowym 3 i ewentualnie uzupemic.

(Ol =RVNeN AN NI ® \\/ymiana filtra oleju silnika.

Filtr oleju silnikowego znajduje sie z prawej strony silnika. Wymiane elementu filtrujgcego nalezy

przeprowadzac wraz z wymiang oleju silnikowego.

W przypadku wystepowania filtra z wymiennym wktadem filtruj acym

nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

- odkreci¢ pokrywe 5 wraz z papierowym wktadem filtrujgcym

- odkrecié nakretke 1 i zdjg¢ denko 2 wraz z uszczelkami 3i 9

- nacisngé na docisk 4 i przemiesci¢ w gigb pokrywy 5 na 3-4 mm,
nastepnie obrdoci¢ go w sposéb umozliwiajgcy jego wyjecie

- wyjac wkiad filtra 6, zawér przepustowy 7, sprezyne 8

- przemyé wszystkie czesci w roztworze myjgcym

- zamontowac¢ nowy wkiad w odwrotnej kolejnosci

- w razie koniecznosci wymieni¢ uszczelki 3 i 9

- nakretke 1 zakreci¢ momentem 50-70 Nm.

- zwilzyé uszczelke 9 olejem, zakreci¢ filtr (po zetknieciu sie korpusu 10 z
uszczelkg 9 dokreci¢ na % obrotu)

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.

G W przypadku wystepowania filtra bez wktadu filtruj gcego (nierozbieralny)

\ \ nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr;

- pierscien uszczelniajacy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i
korpusu, a nastepnie dokreci¢ rekg wykonujgc jeszcze p6t obrotu (nie
wolno dokreca¢ zbyt mocno).

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa € sie
miotkiem, przecinakiem itp., gdy Zz moze nastgpié uszkodzenie
korpusu filtra lub bloku silnika. U zywaj filtréw zalecanych przez
producentdw silnikéw (oryginalnych).

Uwaga! Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.

W przypadku wystepowania ods$rodkowego filtra oleju silnika nalezy wykonaé czynnosci takie jak przy
obstudze odsrodkowego filtra oleju skrzyni biegéw ciggnika PRONAR-1025A Il (patrz Operacja Nr 23 )
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Ol SRVXSNINNI@KN \Wirnik od srodkowego filtru oleju skrzyni biegéw (tylko PRONAR -1025A11).

Wykonujgc czynnosci obstugowe nalezy odkreci¢ nakretke 1 i zdjg¢ obudowe filtra 2. Uzywajgc klucza
ptaskiego 4 i wkretaka 5 zdemontowa¢ obudowe wirnika 3, zdjg¢ pokrywe 6, wirnik 7 i siatke filtra 8.
Uwaga ! Zachowa € ostro zno$¢ - wyleje si e olej.

Obudowe 3 i siatke 8 oczysci¢ z osadow i przeptuka¢ w roztworze myjagcym. Zmontowac filtr zachowujac
odwrotng kolejnos¢ czynnosci.

UWAGA ! 0Oznak g normalnej pracy filtra jest lekki szmer spowodowan y obracaniem si e wirnika.
Szmer ten mo zna ustysze ¢ w przeci ggu 30+60s po zatrzymaniu silnika.

Wstepny filtr oleju skrzyni biegéw. (tylko PRONAR-1025A  1I).

Przed przystgpieniem do obstugi wstepnego filtra skrzyni biegébw przygotowac¢ czystg wanne (lub
naczynie) i ustawi¢ w miejscu zamontowania filtra pod ciggnikiem, a nastepnie wykonaé nastepujgce
Czynnosci obslug}we:

zdemontowac (odkercic¢) kluczem pokrywe 1 (wyleje si ¢ olej) .
wyjacé kompletny filtr za uchwyt 3 z korpusu skrzyni biegéw;
zdemontowac filtr odkrecajgc uchwyt 3 oraz nakretki 2 i 4;
zdja¢ pokrywe 10, sprezyne 6, korpus sprezyny 5, uszczelke 7,
elementy filtrujgce 8 oraz drugg uszczelke 7;
oczysci¢ i umy¢ wszystkie czedci filtra wraz z elementami
filtrujgcymi w roztworze myjacym (elementy filtrujgce nalezy my¢
przy uzyciu dlugowtosego pedzla);
zmontowac filtr w odwrotnej kolejnosci zwracajgc uwage na stan
uszczelek 7 (montowanych na poczatku i koncu zestawu
elementow filtrujgcych) i w razie potrzeby wymienic je;
e przed zamontowaniem filtra do korpusu skrzyni biegéw
9 zwrécic¢ szczeg6lng uwage na czystos¢ gwintu pokrywy 1 oraz
gwintu w korpusie skrzyni. Musz g by € idealnie czyste .
Sprawdzi¢ stan uszczelki pokrywy 1 i w razie potrzeby
wymienic;
e zamontowac filtr do korpusu skrzyni i zakrecié¢ pokrywe 1;
e napei¢ uktad napedowy olejem.
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Skok jatowy pedatu sprz egta.

Regulacje skoku jalowego pedatu sprzegta nalezy przeprowadzi¢ w nastepujacy sposéb:

» odbezpieczy¢ i wyjgé sworzen (9)

 odfgczy¢ widelki (8) od pedatu (12)

» wykrecajgc lub wkrecajgc widelki (8) nalezy tak wyregulowaé diugos¢ tloczyska sitownika (4), aby uzyskac
wymagany jatowy skok pedatu w przedziale ok. 6...12 mm.

« zakreci¢ nakretke zabezpieczajgcy (7), a nastepnie zalozy¢ i zabezpieczyé sworzen (9)

« odbezpieczy¢ i wyjgc¢ sworzen (2)

 odigczyc ciegto (28) od dzwigni (1)

 okreci¢ dzwignie (1) przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do oporu

« dzwignie (28) przemiescic do tylu do oporu wsuwajac ttoczysko, a nastepnie wykrecajgc widetki (30) nalezy
ustawi¢ otwory dzwigni (1) i widetek (30) w jednej osi

 nakreci¢ widelki (30) o 5...5,5 obrotu, a nastepnie potaczy¢ je z dzwignig (1) za pomocg sworznia (2)

» zakreci¢ nakretke zabezpieczajaca (29) i zabezpieczy¢ sworzen (2).

do pompy uktadu
kierowniczego

SN
iy
7 \\’(% e Mg

Po skonczonej operacji regulacji sprzegta ukfad nalezy napetni¢ ptynem hamulcowym, a nastepnie nalezy
go odpowietrzyc.
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Odpowietrzanie uktadu hydraulicznego sprz  egta.
Uktad hydrauliczny sprzegta wykonujac nastepujgce czynnosci:

e zdjgé kapturek (15) i na kohcowke odpowietrznika natozy¢ gietki przewdd ktérego koncéwke nalezy
zanurzyé w naczyniu z ptynem hamulcowym

* napehic¢ zbiorniczek (5) ptynem hamulcowym do poziomu gérnej kreski ,max”

* nacisng¢ kilka razy na pedat sprzegta (12), a nastepnie przytrzymujgc pedat w dolnym potozeniu,
nalezy obréci¢ odpowietrznik (16) o jeden obroét i wypusci¢ pecherzyki powietrza do naczynia z ptynem
hamulcowym. Pedat sprzegta bedzie podnosit sie do gory. W gérnym potozeniu pedalu nalezy zakrecic
odpowietrznik. Operacje powtorzy¢é do momentu pojawienia sie plynu w odpowietrzniku bez
pecherzykéw powietrza.

UWAGA: Podczas odpowietrzania systemu nalezy utrzymywa¢ poziom pltynu hamulcowego w
zbiorniczku (5) pomiedzy znakami ,min” i ,max” lub 15+5 mm od gérnej krawedzi zbiorniczka.

e zdjg¢ gietki przewdd z odpowietrznika i zatozy¢ kapturek (15)
e uzupehié ptyn w zbiorniczku (5) do wymaganego poziomu.

UWAGA! Zatrzymywanie si e pedatu w czasie jego ruchu jalowego jest niedopusz  czalne.

OI=VXON Y\ I@edsl Turbospr ezarka - sprawdzenie mocowania (nie dotyczy PRONAR-82 Al , 82SAl).

Sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujgcych turbosprezarke
1, rure wydechowa 2 oraz wszystkich srub 3 mocujgcych
przewody doprowadzajgce powietrze z filtra powietrza i
odprowadzajgce powietrze  do chiodnicy powietrza.
Moment dokrecenia $rub 1 i 2 powinien wynosi¢ 35+40
Nm (3.5+4.0 kGm)

Nie nale zy dopuszcza ¢ do odkr ecania si @ Srub mocuj acych turbospr ezarkeirure
wydechow a.
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PRZEGLAD TECHNICZNY (P-4) PO 500 MTH PRACY

Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

Ol = VXN N\ | uz zaworowy silnika.

Regulacj e luzu zaworowego nale zy przeprowadza ¢ na zimnym silniku, sprawdzaj ac
wcze sniej moment zakr ecenia gtowicy silnika.

Przed przystagpieniem do regulacji zaworéw nalezy zdjg¢ pokrywe zawordéw i sprawdzi¢ dokrecenie
nakretek wspornikdw osi obrotu dzwigienek zaworowych. Powinny by¢ zakrecone momentem 60 + 90 Nm
(6.0 + 9.0 kGm). Przeprowadzenie regulacji zaworéw wymaga wykonania nastepujgcych czynnosci:

e obréci¢, uzywajac klucza nasadowego, watem korbowym, do
momentu przekrycia sie zaworéw na pierwszym cylindrze [zawor
dolotowy (ssacy) otwiera sie, zawdr wylotowy (wydechowy) zamyka
sie], a nastepnie wyregulowac¢ luzy 4-go, 6-go, 7-go i 8-go zaworu
liczac od wentylatora;

 luz zaworowy mierzy sie przy pomocy szczelinomierza 5 miedzy
trzonkiem zaworu 3, a dzwigienkg zaworowg 4. Dla ustawienia luzu
zaworowego nalezy poluzowa¢ nakretke zabezpieczajcg 1 Sruby
regulacyjnej 2 w dzwigience zaworowej. Wkrecajgc lub wykrecajgc
srube regulacyjng 2 ustawi¢ wymagany luz zaworowy, dokonujgc
jego pomiaru przy pomocy szczelinomierza 5.

Po wyregulowaniu luzu i zakreceniu nakretki zabezpieczajagcej 1
nalezy ponownie skontrolowaé luz obracajgc drgzkiem popychacza;
 obrécié watem korbowym o 1 obrét (360°), tak by zawory 4-go
cylindra byty przekryte i wyregulowaé luz na 1-wszym, 2-gim, 3-cim i
5-tym zaworze.

Luzy zaworowe mierzone na zimnym silniku, powinny w ynosi é:
- dla zaworu dolotowego (ss acego) 0.25 + 0.30 mm;
- dla zaworu wylotowego (wydechowego) 0.40  + 0.45 mm.

Po dokonaniu regulacji zaworéw, nalezy zamontowac¢ pokrywe zaworéw zaktadajgc (w razie potrzeby) nowg
uszczelke.

UWAGA ! Luzy zaworowe nale zy skontrolowa ¢ i wyregulowa € po kazdym zdj eciu gtowicy.

Ol =RVNeNAg\Igedsl Ruch jatowy kota kierownicy.

Luz na kole kierownicy (mierzony przy pracujgcym silniku), nie
powinien przekracza¢ 25°. W razie stwierdzenia wiekszego luzu na
kole kierownicy nalezy usungé luzy w przegubach ukiadu
kierowniczego, = mocowaniu  wgséw  zwrotnic i  cylindra
hydraulicznego ukfadu kierowniczego.
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Luzy usuwa sie w:

e przegubach ukladu kierowniczego, poprzez wkrecenie kamienia
2 przegubu 1 po usunieciu drutu zabezpieczajgcego 3;

» dragzku poprzecznym, poprzez skrecenie drgzka 5 po odkreceniu
nakretek zabezpieczajgcych 4;

* mocowaniu wasow do zwrotnic, nalezy sprawdzi¢ czy nakretki (3
szt.) oraz Sruby (2 szt.)) mocujgce zwrotnice sg dokrecone
momentem min. 140Nm (14 kGm)

» w mocowaniu cylindra uktadu kierowniczego, poprzez dokrecenie
nakretek sworzni 6 po ich odbezpieczeniu;

Po dokonaniu czynnosci zwigzanych z usuwaniem luzéw w pod-
zespotach majagcych wplyw na luz ukfadu kierowniczego, nalezy
wszystkie uprzednio odbezpieczone $ruby i nakretki ponownie
zabezpieczyc.

Akumulatory.
Akumulatory znajdujg sie z lewej strony ciggnika za schodkami pod drzwiami kabiny. Aby uzyskac¢
dostep do akumulatoréw nalezy odkreci¢ cztery sruby 1 mocujgce pokrywe akumulatoréw . Nastepnie nalezy
zdja¢ pokrywe wraz ze schodkami ze skrzynki akumulatorowej. Po odkreceniu wspornikéw 2 mocujgcych
akumulator m je wysunaé. W ten sposéb uz sku'e sie dostp umozliwiajgcy obstuge.
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W przypadku akumulatoréw obstugowych nalezy wykreci¢ korki otworéw wlewowych i sprawdzié¢
poziom elektrolitu. Poziom elektrolitu powinien znajdowac¢ sie 0 12+15 mm powyzej ptyt akumulatorowych. W
razie potrzeby elektrolit uzupetni¢ wodg destylowang do wymaganego poziomu.

Sprawdzi¢ stan zaciskéw i droznos¢ otwordw wentylacyjnych w korkach i ewentualnie oczyscic.
Zaciski po oczyszczeniu i zaci$nieciu zabezpieczy¢ wazeling techniczna.

Stan natadowania akumulatoréw mozna sprawdzi¢ na podstawie gestosci elektrolitu. Przyjgé, ze
100% natadowaniu akumulatora odpowiada gestos¢ 1.28 g/cm3. Wytadowanie akumulatora powyzej 50%
(1.20 g/cm3) w okresie letnim, a 25% (1.24 g/cm3) w okresie zimowym, jest niedopuszczalne. Akumulatory
nalezy dotadowa¢ uzywajgc prostownika, tak by uzyska¢ zalecang gestos¢ elektrolitu. Do tadowania
akumulatory nalezy wymontowac z ciggnika.
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(Ol =SVAXON Y\ Ige{o] Filtr oleju uktadu hydraulicznego. (nast  epne co 1000 mth)

Filtr oleju hydraulicznego znajduje sie w zbiorniku 1 ukfadu hydraulicznego (Wariant A) lub na zewnatrz
zbiornika ukfadu hydraulicznego (Wariant B) w tylnej czesci ciggnika.
Wymiane elementu filtrujgcego 3 instalacji hydraulicznej, nalezy przeprowadzi¢ w nastepujacy sposob:
Wariant A
» odkreci¢ korek wlewowy 2 i wyjaé element filtrujgcy 3 wraz z
obudowa 4;
* umyé obudowe 4 filtra w roztworze myjgcym;
« zalozyé nowy element filtrujgcy 3 do obudowy 4 i calosc
zamontowac w zbiorniku hydraulicznym;
« zakrecic korek wlewowy 2.

4

Wariant B

W przypadku wystepowania filtra bez wktadu filtruj gcego (nierozbieralny)

nalezy wykonaé¢ nastepujgce czynnosci:

- odkreci¢ zanieczyszczony filtr 3;

- pierscien uszczelniajacy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);

- wkrecié nowy filtr do momentu styku pierécienia uszczelniajgcego filtra i
korpusu, a nastepnie dokreci¢ rekg wykonujgc jeszcze pét obrotu (nie wolno
dokrecac zbyt mocno).

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa € sie miotkiem,
przecinakiem itp., gdy z moze nastagpi¢ uszkodzenie korpusu filtra. U zywaj
filtréw zalecanych przez producentéw silnikéw (oryg inalnych).

Uwaga! Filtr dokr eca¢ reka, bez uzycia innych narz edzi.

(Ol =SVXON N \NIgHY Filtr oleju uktadu kierowniczego. (nast  epne co 1000 mth)

W celu wymiany filtra uktadu kierowniczego nalezy:
- odkreci¢ sruby 1 mocujgce pokrywe filtra
- zdja¢ pokrywe filtra 2 i wyja¢ element filtrujgcy
- zalozy¢é nowy element filtrujgcy, zatlozyé pokrywe 2
i zakreci¢ $ruby 1
- sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniku i w razie
koniecznosci uzupetnié poprzez korek wlewowy 3.
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Ol =VXON Y\ Ige¥R Ukiad hamulcowy-kontrola i regulacja.

Hamulec roboczy (no zny)

Regulacja skoku jatowego hamulca roboczego.

1.

n

Regulacje skoku jatowego hamulca roboczego ciggnika przeprowadza sie w nastepujacy sposob:
Poluzowa¢ nakretki 2 i za pomocg $rub regulacyjnych 1 ustawi¢ poduszki obu pedatéw (3, 5) w jednej
ptaszczyznie, tak aby mozna byto je swobodnie blokowa¢ zapadka 4.

UWAGA: Pedaty hamulca nie powinny dotyka¢ elementow kabiny.

Zabezpieczy¢ $ruby regulacyjne 1 dokrecajgc nakretki 2;

Wyregulowa¢ swobodny (jalowy) skok prawego pedatu (3) w przedziale 3...7mm za pomocg widetek 7
(jatowy ruch pedatéw odpowiada luzowi miedzy ttokiem a tloczyskiem kazdego sitownika 13). W tym celu
nalezy:

poluzowa¢ nakretke zabezpieczajgcg 6, a nastepnie odbezpieczyé i zdjg¢ sworzen 8;

odtgczy¢ widetki 7 od dzwigni pedatu 3

nastepnie wykrecajgc lub wkrecajgc widetki 7 nalezy tak wyregulowa¢ dtugos¢ ttoczysk sitownika 13, aby
uzyskaé wymagany jatowy skok pedatu;

zakreci¢ nakretke zabezpieczajgcg 6 i potaczy¢ widetki 7 z dzwignig pedatu 3 za pomocg sworznia 8, a
nastepnie zabezpieczy¢ sworzen zawleczka

Powtdrzy¢ czynnosci regulacyjne dla lewego pedatu 5

Napehi¢ uktad hamulcowy ptynem hamulcowym, a nastepnie nalezy go odpowietrzy ¢ wykonujgc
nastepujgce czynnosci:

napemic zbiorniczki 14 uktadu hamulcowego wymaganym ptynem hamulcowym do poziomu ,max” lub do
poziomu 15+5 mm od gérnej krawedzi zbiorniczka

oczyscié¢ i zdjg¢ ostonki z odpowietrznikdéw 12 dwéch sitownikéw 11
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« nalozy¢ na odpowietrzniki rurki, ktérych drugie konce nalezy zanurzy¢ do przezroczystego naczynia
napetionego czesciowo ptynem hamulcowym

« zblokowa¢ pedaty hamulca zapadkg 4

« odkreci¢ sruby odpowietrznikéw 12 prawego i lewego sitownika 11 o 1/2...3/4 obrotu i wcisng¢ pedaty
hamulca do oporu. Po wcisnieciu pedatu zakreci¢ sruby odpowietrznika.

* zwolni¢ pedat i powtarzaé czynno$c¢ tak diugo, az przestang z rurki uchodzi¢ pecherzyki powietrza
Podczas odpowietrzania nalezy obserwowac ilos¢ ptynu hamulcowego w zbiorniczkach uwazajgc aby nie

doszio do zassania powietrza. Podczas odpowietrzania nalezy uwazaé, aby koniec rurki byt ciggle zanurzony

w plynie hamulcowym, a naczynie byto utrzymywane mozliwie najwyzej.

Po zakonczonej operacji odpowietrzania nalezy zdjgé rurki odpowietrzajgce, zatozy¢ ostonki na
odpowietrzniki 12 i uzupetni¢ ptyn hamulcowy w zbiorniczkach do wymaganego poziomu.

Regulacja skoku catkowitego hamulca roboczego.

Catkowity skok obu pedatébw niezale znego hamulca roboczego (no znego)
bezwzgl ednie powinien by €é zawarty w granicach 90 + 110 mm przy nacisku sit g
300410 N (301 kG) na pedat.

W przeciwnym wypadku nalezy przeprowadzi¢ regulacje skoku catkowitego pedatéw hamulca w
nastepujgcej kolejnosci:
e poluzowa¢ przeciwnakretki 10 srub regulacyjnych 9 prawego i lewego hamulca
« wkrecajgc lub wykrecajgc sruby regulacyjne 9 ustali¢ wymagany skok catkowity osobno dla prawego i
lewego pedalu;
e dokreci¢ przeciwnakretki 10.

Prawidtowos¢ regulacji skoku pedatéw hamulca roboczego nalezy sprawdzi¢ w nastepujac sposob:

« zblokowa¢ pedaly hamulca zapadka 4;

» rozpedzi¢ ciggnik do predkosci 20 km/h, na suchym i czystym asfalcie;

* nacisngé¢ zdecydowanie na pedaty hamulca do zablokowania két - wowczas droga hamowania nie
powinna przekracza¢ 6 m, a roznica w odlegtosci poczatkéw $ladow hamowania kot nie powinna
przekraczaé¢ 0,5 m.

W przypadku wystepowania zbyt duzej nieréwnomiernosci hamowania koét nalezy poluzowac
przeciwnakretke 10 kota, ktére hamuje z opuznieniem wzgledem drugiego i wkrecajgc srube regulacyjng 9
ustawi¢ wymagang rownomiernos¢ hamowania kot Zabezpieczy¢é $rube regulacyjng dokrecajac
przeciwnakretke 10. Nalezy dba¢, aby catkowity skok pedatéw nie byt mniejszy od zalecanego, gdyz moze to
prowadzi¢ do przyspieszonego zuzycia oktadzin hamulcowych i grzania sie hamulcow.

W przypadku zaolejenia sie tarcz hamulcowych (hamulec ,nie trzyma”) nalezy zdemontowacd
hamulce, przemy¢ benzyng ekstrakcyjng zaolejone tarcze i wysuszyé przez min. 8 minut. Po zmontowaniu
nalezy przeprowadzi¢ ich regulacje.

Hamulec postojowy (r eczny)

Przed kontrol g i regulacj 3 hamulca postojowego (r ecznego), nale zy skontrolowa € i
wyregulowa € hamulec roboczy (no zny).

Dzwignia hamulca postojowego (recznego) 1 po przylozeniu sity

400+10 N (4041 kG) powinna ustala¢ sie w spos6b pewny na 4 lub

5 zabku zapadki A.

Jesli hamulec postojowy nie speinia parametrow regulacyjnych to

nalezy przeprowadzi¢ regulacje w nastepujgcy sposéb:

» ustawi¢ ciggnik na poziomej powierzchni, zatrzymac silnik i
zablokowac tylne kota klockami blokujgcymi.

» ustawi¢ dzwignie na poczatku ruchu (do przodu, od siebie);
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e poluzowaé nakretke zabezpieczajagca sruby
regulacyjnej 5;

» poluzowac nakretke zabezpieczajgcg 6 widetek 8;

« odbezpieczyc¢ i wyjgc sworzen 9;

e wkrecajgc lub wykrecajgc widelki 8 ustalic takag
dlugos¢ ciegta 7, aby gérny punkt otworu
fasolkowego dzwigni 2, odpowiadal goérnemu
punktowi otworu fasolkowego dzwigni 3, a nastepnie
potaczy¢ ciegto 7 z dzwignig za pomocg sworznia 9;

» wkrecajgc lub wykrecajgc srube regulacyjng 5 nalezy
ja ustawi¢ w takim potozeniu, by po przytozeniu sity
400+10 N (40+1 kG) dzwignia 1 hamulca
postojowego powinna ustala¢ sie w sposob pewny na
4 lub 5 zgbku zapadki A

e po dokonaniu regulacji nalezy dokreci¢ wszystkie
nakretki zabezpieczajgce.

Po dokonaniu regulacji, nalezy sprawdzi¢ czy hamulec postojowy spetnia wymagania regulacyjne.

OIS ONNNI@RN Szczelno $¢ ukladu pneumatycznego.

Szczelnos¢ uktadu pneumatycznego ciggnika sprawdza sie w nastepujgcy sposob:
e po wigczeniu sprezarki i uruchomieniu silnika doprowadzi¢ cisnienie do wartosci 0.60+0.65 MPa (6.0+
6.5 kG/cmZ) na manometrze usytuowanym na desce rozdzielczej ciggnika;
e ustawi¢ organy sterowania hamulcami przyczepy w swobodnym potozeniu i zatrzymac silnik;
e po uptywie 10 min od chwili zatrzymania silnika spadek cisnienia na manometrze nie powinien
przekroczyé 2% czyli ok. 0,012+0,013 MPa (0,12+0,13 kG/cm?2).
W czasie sprawdzania szczelno$ci instalacja pneumatyczna ciggnika nia moze by¢ podigczona do
instalacji przyczepy (obcigzona).
W przypadku gdy spadek cisnienia jest wiekszy niz dopuszczalny, nalezy znalezy znalez¢ przyczyne
nieszczelnosci i usungc ja.

OISRV NN YN IgeY W Mechanizm sterowania tylnego WOM

W czasie eksploatacji ciggnika moze zachodzi¢

@ koniecznos¢ regulacji uktadu sterowania WOM-
em (hamulcow tasmowych) jesli stwierdzi sie ze:
@7‘ - wystepuje poslizg na wale odbioru mocy (na
7. koncéwce WOM);
- wysuniecie ttoka 2 w pozycji ,WOM wylgczony”
= jest mniejsze od 38 mm

3 - Wwysuniecie tloka 2 w pozycji ,WOM wigczony”
przekracza 90 mm (wymiar A na rysunku )

FRA
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Regulacja podstawowa uktadu sterowania
WOM-em w ci ggnikach PRONAR

Regulacja ta wymaga:

ustawienia osi mimosrodu 6 wraz z plytkg
ustalajgcg 5 w graniczne potozenie, gdzie
zderzak znajdzie sie odchylony od pionu w
prawo i zakrecenia $ruby 4;

ustawienia  dzwigni wahacza 3 $rub
regulacyjnych w potozeniu neutralnym - otwoér
w dzwigni 3 i korpusie tylnego mostu
zblokowa¢ sworzniem o $rednicy 8 mm lub
srubg 2 M210x60 mm (sworzen i Sruba nie
znajdujg sie w wyposazeniu ciggnika);
wyregulowania potozenia tasm hamulcowych
(w stosunku do bebnéw) poprzez zakrecenie
srub 8 momentem 10 Nm (1 kGm), a
nastepnie odkrecenia o 1,5 + 2 obrotu
(dostep do s$rub 8 - po zdemontowaniu
pokrywy, odkrecajgc pie¢ $rub, znajdujacej
sie na gornej czesci korpusu przektadni
gtdéwnej tylnego mostu);

e przy prawidtowo wyregulowanym WOM wysuniecie tloka wzgledem pokrywy cylindra 1 (wymiar A na

rysunku ) przy pracujgcym silniku powinien wynosic:
w potozeniu WOM wytgczony — od 42 mm do 46 mm
w potozeniu WOM wigczony — od 62 mm do 66 mm

e sprawdzenia (usuwajac blokade) czy dzwignia 3 porusza sie swobodnie.

UWAGA ! Po dokonaniu zabiegéw regulacyjnych, wszyst kie pot gczenia w ukladzie sterowania

WOM zabezpieczy €.

Regulacja zewn etrzna WOM w ci ggnhikach PRONAR
Regulacje nalezy przeprowadzi¢ jezeli w czasie eksploatacji wystepujg objawy poslizgu na WOM lub
wysuniecie tloka 2 w pozycji ,WOM wylgczony” jest mniejsze od 38 mm lub w pozycji ,WOM wigczony”

przekracza 90 mm (wymiar A na rysunku )
Regulacja polega na:
e zdemontowaniu ostony WOM

» odkreceniu $ruby 4 i zdjeciu plytki ustalajgcej 5 z osi mimo$rodu 6

« za pomocg klucza (13 mm) obréceniu osi (z tasSmami hamulcowymi) zgodnie z ruchem wskazowek
zegara do wybrania luzu miedzy tasmami hamulcowymi, a bebnami. Sygnalem o wybraniu luzu
bedzie niemoznos¢ przekrecenia koncowki WOM reka

* zamontowaniu plytki ustalajgcej 5 i zakreceniu Sruby 4;

* wyjeciu (wykreceniu) z dzwigni 3 sworznia (Sruby).
e zamontowaniu ostony WOM

Po kilkakrotnych regulacjach przeprowadzanych w opisany spos6b, 0§ mimosrodu 6 moze zajg¢ takie
graniczne polozenie, ze piytka ustalajgca 5 znajdzie sie odchylona na lewg strone od osi pionowej, co
wskazuje na wyczerpanie sie zakresu regulacji. Woéwczas nalezy o$ mimosrodu 6 obrocié, w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, tak by plytka ustalajgca 5 zajeta potozenie poczatkowe odchylone

w prawo od pionu.

Po ustawieniu pytki ustalajgcej 5 regulacje nalezy przeprowadzi¢ tak jak opisano w punkcie ,.Regulacja
podstawowa ukfadu sterowania WOM-em w cigghikach PRONAR”

UWAGA ! Po dokonaniu zabiegbéw regulacyjnych, wszyst
zabezpieczy €.
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(OI=RVXSN Y \NIgIN Sterowanie regulacj g mieszan g (PRONAR-1025A 11)
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Podnies¢ tylny uktad TUZ w gérne skrajne potozenie. Dzwignia 1 powinna obraca¢ sie w obszarze
oznaczonym symbolami | i Ill na obudowie dzwigni. Jesli dzwignia nie spetia wyzej wymienionych wymogow
nalezy przeprowadzi¢ jej regulacje. W tym celu nalezy:

- podniesc tylny uktad TUZ w gérne skrajne potozenie;

- poluzowac przeciwnakretki 3 i wkrecajgc lub wykrecajgc srube regulacyjng 2 ustali¢ odpowiednig

dtugosé linek 4, tak aby dzwignia poruszata sie w wymaganym zakresie;

- dokreci¢ przeciwnakretki 3.

(O =ISVYON A NI gE(sH + 0 zyska czopdw zwrotnic zwolnicy przedniego mostu

Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wyregulowaé nacigg
tozysk czopow.
Sita naciggu tozyska powinna by¢ taka, aby obrét zwolnicy
na czopach nastepowat przy sile ok. 60+80 N (6+8 kG)
przytozonej do piasty kota 5. W przeciwnym wypadku
nalezy wyregulowac nacigg w nastepujacy sposoéb:
- odkreci¢ cztery Sruby 2 i wkreci¢ dwie Sruby M10
demontujgce 1 w otwory technologiczne;
- ustali¢ odpowiednig ilo$¢ podkiadek 4;
- wykreci¢ $ruby demontujgce 1 i réwnomiernie
wkreci¢ sruby 2 momentem 120+140 Nm (12+14
kG)

Oczyscic alternator. Sprawdzi¢ sruby 1 mocujgce alternator
i pewnos¢ jego potgczen elektrycznych 2.
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Ol =V XN Y \gets ] Poziom oleju w korpusie i zwolnicach przedniego mo stu nap edowego.

Poziom oleju w zwolnicach przedniego mostu powinien siegac
dolnej krawedzi otworu kontrolno-wlewowego 1. Jezeli jest to
konieczne nalezy uzupeni¢ poprzez otwor kontrolno-wlewowy 1.

Poziom oleju w przektadni gtéwnej przedniego mostu
napedowego powinien siega¢ dolnej krawedzi otworu kontrolno-
wlewowego 2. Jezeli jest to konieczne nalezy uzupetni¢ poprzez
otwor kontrolno-wlewowy 2.

(Ol =RVAXON N\ Filtr wst epnego oczyszczania paliwa.
Przy oczyszczaniu wstepnego filtra paliwa nalezy zachowa¢ nastepujgca kolejnos¢ czynnosci:

e zamkng¢ krany zbiornikoéw paliwa;

» oczysci¢ (umyq) filtr z zewnatrz;

» odkreci¢ $Sruby 1 i zdja¢ obudowe filtra 3 z pierscieniem
uszczelniajgcym;

» odkreci¢ element filtrujgcy z separatorem 2;

* oczyscic i umyé w roztworze myjgcym element filtrujacy,
separator oraz wewnetrzne powierzchnie filtra;

* zmontowac filtr w odwrotnej kolejnosci. W przypadku nawet
drobnego uszkodzenia pierscienia uszczelniajgcego, wymienic
na nowy, nieuszkodzony;

e po zmontowaniu filtra nalezy otworzy¢ krany zbiornikdw paliwa i
reczng pompka podawania paliwa napeini¢ uktad paliwowy
paliwem, a nastepnie odpowietrzy¢ uktad paliwowy.

Filtr doktadnego oczyszczania paliwa.

Okres uzywania wktadu filtra zalezy gtéwnie od czystosci stosowanego paliwa. W przypadku, gdy zachodzi
podejrzenie, ze paliwo nie jest zbyt czyste, filtr nalezy czeciej kontrolowaé¢ i wymienia¢ wkiad filtra. Przy
kazdym przejsciu na inne paliwo, zwigzanym z okresem jesienno - zimowym lub zimowo - wiosennym (lecz
nie rzadziej niz co 500 motogodzin), nalezy wymieni¢ wkiad filtra paliwa.

Wymieniajgc wkiad filtra nalezy:

» zamkng¢ krany zbiornikéw paliwa;
S e W » wykreci¢ korek spustowy 4 i zla¢ z filtra paliwo wraz z osadem

do uprzednio przygotowanej wanny;

]" " » po odkreceniu nakretek zdemontowa¢ pokrywe 1 i wyjgé wkiad
m P filtra 2;
e przeptuka¢ i wyczysci¢ pokrywe i wnetrze filtra roztworem
myjacym;

zamontowac¢ nowy wkiad filtra i ztozy¢ filtr;
otworzy¢ krany zbiornikbw paliwa i odpowietrzy¢ instalacje
paliwowa.

!
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PRZEGLAD TECHNICZNY (P-5) PO 1000 MTH PRACY
Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

OIS ON NN W Dokr ecenie srub gtowicy silnika.

Dokrecenie  $rub  mocujgcych  glowice  silnika
sprawdza¢ na rozgrzanym silniku zgodnie z
kolejnoscig podang na rysunku. Moment dokrecania
190+210 Nm (19+21 kGm).

Po dokr eceniu $rub glowicy bezwzgl ednie nale zy sprawdzi ¢ i wyregulowa ¢ luzy
zaworowe silnika.

OISR VNN AN NIg:¥ R \\/ymiana oleju i filtra uktadu hydraulicznego.

UWAGA ! Przed wymian g oleju ci agnik nale zy ustawi ¢ na réwnej poziomej powierzchni. Wymiany
oleju dokonuje si e bezpo $rednio po pracy, po zatrzymaniu silnika.

Wariant A Wariant B

-

AR =
W celu wymiany oleju i filtra w ukiadzie hydraulicznym nalezy:
- odkreci¢ korek wlewowy 2
- wykreci¢ korek spustowy 3
- spuscié olej ze zbiornika do uprzednio przygotowanej wanny
- wymienic filtr oleju hydraulicznego (patrz OPERACJA 30).

- wlac swiezy olej do zbiornika do wymaganego poziomu na wzierniku 1, usytuowanym na zbiorniku ukfadu
hydraulicznego.

Poziom oleju powinien siegac srodkowej czesci wziernika znajdujgcego sie na obudowie zbiornika.

UWAGA ! Przy pracy z maszynami posiadaj gcymi uktady hydrauliczne o du zej pojemno $ci, poziom
oleju w zbiorniku ukladu hydraulicznego ci  agnika nale zy uzupetni ¢ do gornej kraw edzi
wziernika na zbiorniku.

UWAGA! Zabrania si ¢ uruchamia € ciagnik je sli poziom oleju w zbiorniku znajduje si e poni zej dolnej
kraw edzi na wzierniku.
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Ol =RVNN Y NIEXR \\/ymiana oleju i filtra uktadu kierowniczego.

\ 0 Wymiany oleju w zbiorniku ukfadu kierowniczego dokonuje sie bezposrednio
= po zatrzymaniu silnika:

— 9 - odkreci¢ korek wlewowy 2
- wykreci¢ korek spustowy 3 i zla¢ olej do wczesniej przygotowanego

naczynia
= - wymienié¢ wkiad filtra (patrz OPERACJA 31).
- zakreci¢ korek spustowy 3 i poprzez korek wlewowy 2 wlaé olej do
\ e wymaganego poziomu (patrz OPERACJA 5)
& - zakreci¢ korek wlewowy 2.

UWAGA ! Zabrania si e uruchamiania ci agnika, je $li poziom oleju w zbiorniku znajduje si e poni zej
wymaganego.

(Ol =RVYR AN NI Y | \\/'ymiana oleju w skrzyni biegéw i tyinym mo  $cie.

Wymiany oleju dokonywa¢ po skonczonej pracy i zatrzymanym silniku. Ciggnik nalezy ustawi¢ na réwnej
poziomej powierzchni i zahamowa¢ hamulcem postojowym. W celu wymiany oleju nalezy:
- odkreci¢ korek kontrolny 2 (PRONAR-82A 1l / 82SA Il / 82TSA Il) oraz korki spustowe 1 w skrzyni biegow
i tylnym moscie;
- zlaé olej do wczesniej przygotowanego naczynia
- zakreci¢ korki spustowe 1;
- zala¢ Swiezy olej poprzez korek wlewowy do wymaganego poziomu (patrz OPERACJA Nr 6 )
- zakreci¢ korek kontrolny 2 (PRONAR-82A 11 / 82SA 11 / 82TSAI) ;

PRONAR-82A 11 / 82SA 1l / 82TSA Il PRONAR-1025A 1

Ol =RVNN ANt \Wymiana oleju w korpusie i zwolnicach przedniego m ostu nap edowego, oraz
podporze po sredniej watu nap edowego przedniego mostu.

Wymiany oleju dokonywa¢ po skonczonej pracy i zatrzymanym silniku. Ciagnik nalezy ustawi¢ na réwnej
poziomej powierzchni i zahamowa¢ hamulcem postojowym.
podpora po $rednia

zwolnica korpus mostu (nie dotyczy PRONAR-1025A)
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W celu wymiany oleju nalezy:
- odkreci¢ korki wlewowo-kontrolne (pokazane strzatkami na rysunkach) i korki spustowe ze zwolnic
przedniego mostu 1, korpusu przedniego mostu 2 i podpory posredniej watu napedowego przedniego
mostu 3 (nie dotyczy PRONAR-1025A) .
- zla¢ olej do wczesniej przygotowanego naczynia i zakreci¢ korki spustowe 1, 2, 3.
- zalac¢ Swiezy olej do poziomu dolnych krawedzi otworéw wlewowo-kontrolnych;
- zakreci¢ wszystkie korki wlewowo-kontrolne.

(OISR VNSN NIl Prawy wieszak trzypunktowego uktadu zawieszenia.

Do smarowniczki prawego wieszaka wttoczyé smar staty 4 + 6 ruchami
smarownicy.

Do lewej i prawej smarowniczki wttoczy¢ smar staty smarownicg, az do ukazania
sie smaru na osi (w luzach).

Sprawdzié i w razie koniecznosci zlikwidowac luz tozysk 3 i

5 piasty kota w nastepujgcy sposob:

- odkrecié¢ sruby i zdjg¢ pokrywke 2

zakreci¢ nakretke 1 momentem 180+200 Nm
(18+20kG), a nastepnie odkreci¢ o 15+20°, tak aby
zlikwidowa¢ luz na tozyskach;

zabezpieczy¢ nakretke 1;

zatozy¢ pokrywke 2.

(Ol =RVXSN YN R Odpowietrznik silnika.

THA

AN
e
\\
P’

Odkreci¢ sruby 1 i zdjg¢ korpus 2 odpowietrznika. Wyja¢ odpowietrznik z
korpusu i umy¢ w roztworze myjgcym oraz przedmuchac sprezonym
powietrzem. Nala¢ do wnetrza odpowietrznika niewielkg ilos¢ oleju
smarujgcego i pozwoli¢ mu $ciec. Zmontowaé odpowietrznik i dokrecic

do pokrywy.

83



PRONAR F. OBSLUGA TECHNICZNA CI AGNIKA PRONAR

Ol =ISTNON-QNIRS(0N \Wal nap edowy przedniego mostu i podpora po  $rednia..

Nalezy sprawdzi¢ wszystkie potgczenia srubowe kotnierzy na watkach napedowych pomiedzy
skrzynkg rozdzielcza, a przektadnig gtébwng przedniego mostu napedowego, oraz stan przegubow
krzyzakowych.

Moment dokrecenia $rub mocujgcych podpore walu napedowego przedniego mostu powinien
wynosi¢ 120-150 Nm (12-15 kGm)

UWAGA! Luzy w pot gczeniach $rubowych i na to zyskach krzy zakéw watu nap edowego przedniego
mostu s g niedopuszczalne.

W podporze posredniej znajduje sie sprzegio przecigzeniowe
(nie dotyczy ci agnika PRONAR-1025A II'), ktére nalezy
wyregulowa¢ momentem dokrecenia nakretki 2.

Moment ten powinien wynosi¢ 70+75Nm (7,0+7,5 kGm), co
powinno pozwoli¢ na przeniesienie przez sprzegio momentu
obrotowego w granicach 400+800 Nm (40+80 kGm).

Wielkos¢  momentu  przenoszonego  przez  sprzegto
przecigzeniowe w podporze posredniej odpowiada sile uciggu
przedniego mostu w granicach 8+11 kN (800+1100kG).
Dlatego tez poslizg sprzegta przecigzeniowego przy wiekszych
sitach na kotach przedniego mostu napedowego nie jest
wynikiem usterek sprzegta i mostu.

O =RVYSN Y NI \Wtryskiwacze uktadu paliwowego.

Kontrol @ wtryskiwaczy i pompy wtryskowej uktadu paliwowego nalezy powierzy €
autoryzowanemu serwisowi (stacji obstugi) producent a.

Regulacje wtryskiwaczy przeprowadza sie po wymontowaniu ich z silnika, wykorzystujgc przyrzad do
kontroli wtryskiwaczy.
W celu wymontowania wtryskiwaczy nalezy:
odkreci¢ nakretki 4  kréécOw pompy i
wtryskiwaczy;
zdemontowac przewody wysokiego cisnienia 5 z
wtryskiwaczy 3 i pompy wtryskowej;
zdemontowac przewdd przelewowy 2 wykrecajgc
cztery Sruby 1 (w czasie demontazu nalezy
pamieta¢ o wyjeciu podkiadek uszczelniajgcych
Sruby);
» wykreci¢ sruby 6 i wymontowac¢ wtryskiwacze 3.

Cisnienie poczatku wtrysku powinno zawierac si¢ w
granicach 21,6'>° MPa. Rozpylanie powinno byé
réownomierne. Pojawienie sie strugi paliwa lub
wyciekow dyskwalifikuje koncowke witryskiwacza do
dalszej pracy.

s

% Gz
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Po przeprowadzeniu kontroli i regulacji nalezy wtryskiwacze zamontowa¢ wykonujgc czynnosci wyzej
opisane w odwrotnej kolejno$ci. Po zamontowaniu wtryskiwaczy nalezy przeprowadzi¢ odpowietrzanie uktadu
paliwowego.
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(Ol = VNN YN g¥ R Pompa wtryskowa.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w pracy pompy wtryskowej nalezy jg zdemontowaé i
przekaza¢ do autoryzowanego serwisu producenta w celu sprawdzenia ilosci i rbwnomiernosci ttoczonego

paliwa przez poszczegoélne sekcje pompy.

Kontrol @ i regulacj e pompy wtryskowej

A

uktadu
autoryzowanemu serwisowi (stacji obstugi) producent a.

paliwowego nale

zy powierzy ¢

Dane regulacyjne pompy wtryskowej silnika:

Typ silnika D-245.43S2 D-245.5S52 D-245S2
Typ pompy 773-40.09 773-40.02 773-01T
Predkos¢ obrotowa watka pompy, przy znamionowej 900 900 1100
predkosci obrotowe; silnika, obr/min:

Srednia wielkos¢ dawki paliwa przy znamionowe]j predkosci 10142 11242 10942
obrotowej silnika mm3/cykl B B B
Dopuszczalne nieréwnomierno$¢ podawania paliwa miedzy 6 6 6
sekcjami, przy znamionowej predko$ci obrotowej pompy, %:

Predkosé¢ obrot(_)wa watka pompy przy ktérej zatgczany jest 915. 935 915. 935 1115.. 1135
regulator, obr/min

Srednia wielkos¢ dawki paliwa przy predkosci obrotowej

silnika: mm3/cykl

- 800 obr/min 118+3,0 - -

- 700 obr/min - 134+3,0 116+3,0
- 600 obr/min 99,5+3,5 116,5+3,5 109,5+3,5
- 500 obr/min 86,545,0 86,545,0 86,5+5,0
Kat poczatku tloczenia paliwa przez sekcje pompy, mierzony

w stosunku do gérnego punktu zwrotnego ttoczka pompy, °: 4,0£0,5 4,0£0,5 3,5¢0,5

UWAGA ! Przy ponownym monta zu pompy wtryskowej do silnika nale

250 cm3 oleju silnikowego.

OIS STANSN A NIGKR Potaczenia skr ecane zespotdéw ci agnika (zewn etrzne).

zy do korpusu pompy wla € ok.

Uzywajgc odpowiednich kluczy nalezy sprawdzi¢ stan (poprawnos$é) dokrecenia zewnetrznych potaczen
skrecanych zespotéw ciggnika. Nalezy sprawdzi¢ miedzy innymi:

- nakretki mocowania przednich i tylnych ko6t oraz sruby piast két tylnych;

- wspornika osi przedniej i ramy;

- ramy i korpusu sprzegta

- kadtuba silnika i obudowy sprzegta;

- obudowy sprzegta i korpusu skrzyni biegéw;

- korpusu skrzyni biegéw i obudowy tylnego mostu;

- obudowy tylnego mostu i gérnego wspornika TUZ;

- przednich i tylnych wspornikéw kabiny;

- wspornik i sworznie sitownika uktadu kierowniczego

- pochwa tylnego mostu z korpusem;

- korpusu i zwolnic przedniego mostu napedowego;

- podpory posredniej watu napedowego przedniego mostu

- srub (klinéw) przedniego mostu napedowego;

- dokrecenie wszystkich srub mocujacych kotnierze dwédch watéw napedu przedniego mostu;

- dokrecenie $rub mocujgcych podpore posrednig watéw napedu przedniego mostu. Sruby powinny

by¢ dokrecone momentem min. 140 Nm (14.0 kGm).

W razie konieczno $ci wymiany $rub mocuj gcych kotnierze watéw nap edowych nale zy
wymienia € je tylko na sSruby dost epne w autoryzowanych punktach sprzeda zy lub
punktach serwisowych.

Jakiekolwiek luzy w pot aczeniach skr ecanych (zewn etrznych) zespotoéw ci agnika s a
niedopuszczalne.

A
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(Ol =RVXON Y \NIgY: P Czyszczenie turbospr ezarki (Pronar 82TSA 1l / 1025A 1)

Zdemontowacé turbosprezarke i nie rozbierajgc wiozy¢ do srodka myjgcego (lub
oleju napedowego) na dwie godziny. Oczysci¢ sprezonym powietrzem, osuszy¢ i
zamontowac na silniku.

Odkreci¢ sruby 1 i zdjg¢ pokrywe 2 rozrusznika.

Dokona¢ przegladu:

» szczotkotrzymaczy 3 i lekko$ci przemieszczania sie w nich
szczotek;

» sprawdzi¢ nacisk sprezyn 4 na szczotki 5 - powinien
wynosi¢ 7.5+ 10.0 N

W  przypadku znacznego zuzycia kolektora  wirnika,
wymontowac¢ rozrusznik i przekaza¢ do naprawy w wyspecja-
lizowanym zaktadzie.

Poluzowa¢ sruby 1 i 2 mocujgce alternator, a nastepnie okrecajgc
alternator do bloku silnika zdjaé pasek klinowy 4 z kota pasowego
alternatora 3.

Sprawdzi¢ wirnik alternatora (luzy na tozyskach, spos6b obracania sie
wirnika) oraz stan potgczen elektrycznych alternatora.

W przypadku zbyt duzych luzéw na tozyskach wirnika nalezy zwrécic sie
do specjalistycznego zaktadu naprawczego.
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POZOSTALE CZYNNOSCI OBStUGOWE

Ol SRVXSNNNIEYA Regulacja zaworu bezpiecze nstwa od srodkowego filtra oleju skrzyni biegow

(dotyczy PRONAR-1025A 1)

ZawoOr 2 utrzymuje cisnienie w przedziatach 0,9+1,0 MPa

[9+10 kG/cmZ]. Jezeli cisnienie jest nizsze od wyzej
wymienionego nalezy wyregulowa¢ zawdr 2 za pomocag
podktadek regulacyjnych 5 pomiedzy sprezyng 3 a korkiem 6.
Uwaga! W przypadku spadku ci $nienia poni zej 0,7 MPa [7
kG/cm?] nie nale zy kontynuowa é pracy ci agnikiem.

ZawoOr 7 utrzymuje ci$nienie oleju przed wirnikiem filtra
oleju. Jego wartos¢ wynosi 0,75 MPa [7,5 kG/cmZ]
ZawOr smarowania 12 ustawiony jest na cisnienie 0,2 +0,05
MPa [2,0 +0,5kG/cm?] i utrzymuje ci$nienie oleju w systemie
smarowania skrzyni biegéw. Zawory 7 i 12 nalezy
wyregulowaé za pomocg podkfadek regulacyjnych 9i 11.

Nr przegl adu

P-1 P-2 P-3 P-4 P-5

Liczba mth od pocz atku eksploataciji

30 125 250 500 1000

UWAGA ! Wyznaczone w motogodzinach (mth) okresy wyk

onywania przegl adoéw technicznych nie

mog g by ¢ przekroczone o wi ecej niz 10 mth.
Po 1000 mth przcy ci agnika cykl przegl adow nale zy powtarza € tak jak ustalono w zakresie

125 +1000 mth.

MOMENTY DOKRECANIA SRUB | NAKR ETEK

W czasie wykonywania obstugi technicznej, napraw i kontroli ciggnikbw PRONAR zaleca sie
dokrecac¢ sruby i nakretki momentami, ktére podano w tabeli w zaleznosci od $rednicy gwintu. W przypadku
gdy instrukcja obstugi w konkretnych czynnosciach, lub inne dokumenty producenta (instrukcja napraw)
zalecajg zakrecanie $rub lub nakretek innym momentem, to wartoscig obowigzujgcag jest zalecenie tego

dokumentu.
Nominalna srednica Moment dokrecenia Nominalna srednica Moment dokrecenia
gwintu [mm] [Nm] gwintu [mm] [Nm]
M6 6+8 M16 120 + 140
M8 14 + 17 M18 160 + 190
M10 30+ 35 M20 230 + 360
M12 55 + 60 M22 340 + 360
M14 80 + 90 M24 420 + 480
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ZALECANE PALIWA, OLEJE, SMARY | PLYNY EKSPLOATACYJN E
DO STOSOWANIA W CIAGNIKACH PRONAR

Miejsce stosowania llo $¢ Okres Nazwa handlowa Czestotliwo §¢
w dm 3 pracy wymiany w mth

Zbiornik paliwa Olej napedowy
PRONAR-82A II/82SA I1,82TSA Il 150 lato - zima wg PN-EN
PRONAR-1025A II 135 590+A1:2010
Silnik API: CD

miska olejowa 12.0 lato - zima SAE 15W/40 250

pompa wtryskowa 0.25 wielosezonowy
Uktad chitodzenia silnika 20.0 lato - zima | BORYGO NOWY | nie rzadziej niz co 2 lata
UK apedon) ez
PRONAR-82AI1,82SAll 82TSAll 40.0 caly rok Wiglﬁfeig/ngfwy 1000
PRONAR-1025A II 47.0
Uktad hydrauliczny 35,0 caly rok L-HL-32 1000
Uktad kierowniczy 8,0 Caly rok L-HL-32 1000
tl}Jk’rad Wspomagania sprzegta i Ok. 1,5 Calyrok | DOT-3lub DOT-4 nie rzadziej niz co 2 lata

amulcow

Przedni most napedowy

przekfadnia gtéwna: 2 Parus GL4

zwolnice: 2x2.0=4.0 | caly rok SAE 80/90 1000

podpora watu (nie dotyczy 0.15 wielosezonowy

PRONAR-1025A II):
Spryskiwacz szyby przedniej 2.0 caly rok - uzupetnianie
Punkty smarne - Caly rok ET-42, £ T-43 -
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Przygotowanie ciggnika do dtuzszego przechowywania wymaga wykonania nastepujgcych czynnosci:

e umycia ciggnika;

e oczyszczenia wszystkich smarowniczek;

« ustawienia ciggnika w suchym, przewiewnym i zamknietym pomieszczeniu;

e usuniecia oleju z silnika, miski filtra powietrza, ukladu napedowego i hydraulicznego,
a nastepnie napetnienia tych zespotéw swiezym olejem;

e usuniecia paliwa ze zbiornikow, usuni%cia osadow z filtréw i zbiornikéw i napetnienia uktadu paliwowego
czystym paliwem w ilosci ok. 10 dm* (I). Po napetnieniu uruchomic silnik na ok. 10 min. Zaleca sie
stosowanie specjalnego paliwa posiadajgcego skiladniki konserwujgce;

e usuniecia ptynu z uktadu chtodzgcego silnik i z uktadu ogrzewania kabiny;

« zwolnienia napiecia paska klinowego napedzajgcego alternator;

« zastoniecia wylotu rury wydechowej;

« wymontowania akumulatoréw i przechowania ich w cieptym, suchym miejscu z mozliwoscig okresowego
dotadowania;

e ustawienia ciggnika na podporach pod osiami, tak by opony nie byly obcigzone i obnizenia w nich
cisnienia do 70% stosowanego w normalnej pracy.

PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO PRACY PO DLUGIM OKRESIE PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie cignika do pracy po dlugim okresie przechowywania wymaga wykonania

nastepujgcych czynnosci:

* uzupehienia powietrza w kofach ciggnika do wartosci stosowanej w normalnej pracy;

 zdjecia ciggnika z podpor;

« napeienia zbiornikow paliwa;

« napeienia ukltadu chtodzenia i ogrzewania kabiny ptynem chtodzacym;

e zamontowania akumulatorow w petni natadowanych;

e sprawdzenia poziomu oleju smarujgcego we wszystkich zespotach ciggnika (silnik, filtr powietrza, ukfad
napedowy i hydrauliczny, przedni most i jego zwolnice, podpora posrednia watu);

* napiecia paska klinowego napedu alternatora;

« zdjecia zastony wylotu rury wydechowej;

» uruchomienia silnika i sprawdzenia poprawnosci wskazan urzadzen pomiarowo - kontrolnych, a takze
dziatania organow sterowania;

« wykonania jazdy probnej, bez obcigzenia, w celu upewnienia sie o normalnej pracy ciggnika i jego
wszystkich zespotow.
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PODSTAWOWE TYP CIAGNIKA
WYMIARY (mm): 82Al 82SAll 82TSAll 1025A 11
Dlugos¢ A 3955-4120 4105-4590 4105-4590 4385-4870
Szerokos¢ B 1970-2550 1970-2550 1970-2550 1970-2550
Rozstaw osi C 2450 2450 2450 2570
Zwis tylny D 945-1010 1010-1120 1010-1120 1170-1280
Zwis przedni E 560-660 645-1020 645-1020 645-1020
Rozstaw két osi tylnej 1400-2083
F 1400-2100 —dozwolone technicznie
1400-3014 —dozwolone technicznie dla ogumienia podwojnego
Rozstaw kot osi - O$ 822-2300020-04: 1350-1970
orzedniej G - 0% 822-2300020-02: 1470-2090 1350-1970
Wysokos¢ H 2746-2781 2780-2802
Wysokos¢ I 2744-2779 2754-2776
Przeswit P 310-360 310-360 | 310-360 415-465
, TYP CIAGNIKA
Masa v_viasna pojazdu (nieobcigzonego 4950 5050 4950 5115
tadunkiem, gotowego do pracy)
Roztozenie masy wlasnej na osie:
- przednig 2230 2193 2230 2232
- tylng 2720 2857 2720 2883
Dopuszczalna masa calkowita 5464-7000 5464-7000 | 5464-7000 | 5464-8000
Dopuszczalne obcigzenie osi przedniegj 2360-2500 2360-2500 | 2360-2500 | 2360-2800
Dopuszczalne obcigzenie osi tylnej 3104-4500 3104-4500 | 3104-4500 | 3104-5200
Dopuszczalne masy uciggowe bez hamulcéw 3500 3500 3500 3750
Dopugzczalne masy uciggowe z hqmulcem 3500 3500 3500 3750
inercyjnym-bezwtadnosciowym (najazdowym)
Dopuszczalne masy uciggowe z hamulcem
niezaleznym od pojazdu ciggnacego 3500 3500 3500 3750
(uruchomianym z miejsca kierowcy)
Dopuszczalne masy uciggowe z hamulcem
uruchamianym jednym ruchem z hamulcem 18000 18000 18000 18000
roboczym ciggnika
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TYP CIAGNIKA
SILNIK 82A1 | 82SAIl 82TSAIl | 1025A1l

Model D-245.43S2 D-245.5S2 D-245S2
Typ Czterosuwowy z zaptonem samoczynnym
Rodzaj wtrysku bezposredni

Liczba cylindrow 4

Srednica cylindréw/skok tloka 110/125

Pojemno$¢ skokowa, cm® 4750

Stopien sprezania 17+1

Jednostkowe zuzycie paliwa g/kWh 229 | 229 | 249
Rodzaj chtodzenia ciecza

Minimalna predkosc obrotowa [obr/min] 800+50

Filtr powietrza z wymiennym wktadem filtrujgcym marki DONALDSON
Turbodotadowanie tak

Znamionowa predkos¢ obrotowa silnika [obr/min] 1800 2200
Moc znamionowa kW (KM) przy obr/min. pr529y(f§30 p?z;(fislgo p7r7z)$120256)0
Max moment obrotowy [Nm] /przy predkosci 398/1400 451/1400 429/1600

obrotowej [obr/min
TYP CIAGNIKA
UKLAD NAP EDOWY 82A1 | 82SAIl__| 82TSAIl | 1025Al

Sprzegto
Typ Cierne, suche, jednostopniowe
llo$é tarcz 1 szt. |  2szt.
Skrzynia biegéw
Mechaniczna
Typ nigzg;lr(l::%rr,o- Mechaniczna, reduktor, synchronizowana
nizowana
Liczba biegow:
- do przodu 18 14 16
- do tylu 4 4 8
Tylny most nap edowy
Przekladnia gtéwna | Zebata, stozkowa o0 zebach tukowych
Przedni most nap edowy
Typ | Most typu belkowego z reduktorami planetarnymi

Maksymalna obliczona predkos$é ciggnika na najwyzszym biegu (km/h) (dopuszcza sie tolerancje w
granicach 5%) na oponach:

15.5R38 37.11 34,30
16.9R38 39,58 -

18.4R34 38,09 35,22
11.2R42 37,11 34,30

Maksymalna zmierzona predkos$¢ ciggnika na najwyzszym biegu (km/h) (dopuszcza sig tolerancje w
granicach 5%) na oponach:

15.5R38 42.02 40,0 37,4
16.9R38 44,81 42,7 -

18.4R34 43,13 41,1 38,4
11.2R42 42,02 40,1 37,4
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TYP CIAGNIKA

Rodzaj hydrostatyczny

Typ z cylindrem dwustronnego dziatania

Minimalna $rednica zawracania bez uzycia 10 113

hamulcéw, (m) '
TYP CIAGNIKA

Hamulec roboczy

Sterowany noznie, z hydrauliczno-mechanicznym
przeniesieniem na kotfa tylne. Hamulec suchy dwu- lub
tréjtarczowy, potaczony z kotem nad osig tylna.
Okiadzina hamulca na bazie kevlaru bez azbestu.

Hamulec postojowy (awaryjny)

Sterowany recznie, z mechanicznym przeniesieniem na
kota ositylnej. Hamulec suchy dwutarczowy,
rézniczkowy, potgczony z kotem nad osig tylna.
Okiadzina hamulca na bazie kevlaru bez azbestu.

TYP CIAGNIKA
UKEAD HYDRAULICZNY 82AIl | 82SAIl | 82TSAIll | 1025All
Cisnienie nominalne w ukfadzie . MPa 18,5-20 MPa
Wydatek pompy [dm®/min] 45
Trzypunktowy uklad zawieszenia narzedzi 2 kat. w/g ISO
Hydraulika zewnetrzna 3 pary szybkozigczy typu ZSR
U_dzng podnosnika (w osi koncowek otworéw 3500 4500 3500 4500
ciegiet dolnych), kg
UdZW|g po_dn(_)smka (w odlegtosci 610 mm od osi 2183 2750 2183 2795
otwordw ciegiet dolnych)
TYP CIAGNIKA
UKEAD ELEKTRYCZNY 82AIl | 82SAIl | 82TSAIl | 1025AlI
Akumulator 2 szt.12V, 88Ah
Rozrusznik napiecie/moc 24V/3,9kW | 24V/5,9kW
Moc alternatora [W ] 1000
TYP CIAGNIKA
WAL ODBIORU MOCY 82AIl | 82SAIl | 82TSAIll | 1025AlI
Typ Niezalezny i zalezny
dpowiadajaca ] preckose obrotona siica 540 1632 5402037
; 1000/ 1673 1000/ 2157
[obr/min]
Srednica koncéwki WOM[mm] 35
Liczba Woustow 6 (dla 540 obr/min)
P 21 (dla 1000 obr/min)
TYP CIAGNIKA
ZESPOLY PRZYL ACZENIOWO-ZACZEPOWE YINT | 82SA Il | 82TSAll | 1025A 1
Zaczep przedni Widetkowy
Zaczep rolniczy : Widelkowy, wychylny
- max sita pionowa 6,5 kKN
Gorny zaczep transportowy Widetkowy
- max sita pionowa 5 kN
Typu ,hich” Typu ,hich” sterowany
Dolny zaczep transportowy : sterowany - " P
il podnosnikiem
podnosnikiem
- max sita pionowa 14 kN - 14 kN | 18 kN
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: TYP CIAGNIKA

WYPOSAZENIE DODATKOWE 82All 82SAll 82TSAll 1025A11
Instalacja hydrauliczna typu BOSCH (PRONAR- nie tak nie nie
82SA 1D
Podgrzewacz ptynu chtodzacego tak tak tak tak
Reduktor biegéw petzajgcych tak tak tak nie
Klimatyzacja tak tak tak tak
Siedzenie typu GRAMMER tak tak tak tak
Kola blizniacze tak tak tak tak

UWAGA: Ze wzgl edu na staty proces doskonalenia i modernizacji wyro
techniczne produkowanych ci  ggnikbw mog g sie rézni¢ w niektdrych szczegoétach od wy  zej

wymienionych

93

béw przez PRONAR, dane




NOTATKI

94



